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Msau:’s H«aach S0 F-@EOU komt z6 vaak op E;nﬁhov&n dat hij ook als
foto een plaatsie in de ACE verdient. Bij deze, (19 november 91)

Diezelfde dag stond cok Cessna 550 Citation G-O0BNB wvan "Scottish &
Hewcastle" wear eeans op het Eindhovense platform. (19 november 91}

O8AF ©-9F3 ziin nitt meer Weg te branden. Vooral de 71-0879 van
Frankfurt is tegenwoordig een regelmatige bezosker. (archief)



REDACTIONE ‘]

ACE is esn tweemaandelijkse uitgave wvan Spotting Group Eindhowven,
en is alleen bedoeld voor privé gebruik. Overname wvan gedevens is
enkel mdét bronvermelding toégestaan.

Lidmaatschap SGE (1 jan t/m 31 dec) is inclusief ACE-abonnement.

Lozsse nummers excl. verzending: f 3,00 per nummer
Losse nummers incl. verzending: f 5,00 per nummer
Los abonnemant ACE 1 f 22,50 voor 1992
Lidmaatschap SGE 3 f 25,00 wvoor 139392

Storten op ABN-rekening 52.86.95.479 t.n.v 56 Elndhnven, met wer-
melding wan naam en adres. Het gironummer wvan de bank is 115.00.00.

Redaktieadres:
Marco Dirkx Klaproos 20 5684 JA Best 04908-00792

Redaktiesamenstelling:
Jan-Pieter Bergmans, Marco Dirkx, Perry Dirki, Hanz wvd Donk,
Stephan vd EKrommenacker, Willem Westerhof, Frits Widdershowan.

Hedewarkars:

Alrnieuws/Ton Jocheéms, Frans vd PEroek, Eindhoven Airport, Flash,
Archief Eindhoven, Paul wvd Hurk, Peter Liebe, Donald Mafura, Mark
vd Moosdijk, Marcel Rooymans, Pascal Winters, Ton vd Zesuw.

e sinterklaascadeautijes al uitgepakt? Mooi, dan kunt u eindelijk
in alle rust alweer de laatstae LCE van het jaar doorlezen.

Tijdens een recente vergadering dachten enkele redactieleden in een
tamelijk aangeschoten bui "Ach, waarom wachten tot wolgend Jaar?v.
Kortom, voortaan altijd fotofs; en niet alleen op de kaft, maar ook
her en der wverspreid in het blad zelf. Op deze manier hopen wa de
soms toch wat saaie lettertjesbrel wat op te fleuren.

In dit nummer sluiten we bijna de Blackbird=-serie af, en kunt U in
de Thrillsesekers lezen hoe enkele redactisleden bekeerd werden tot
het Enige Echte Ware Galoof., Lees en huiver!

Rest ons nog U prettige feestdagen en een fraai 1952 te wenseon.
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S G E 'ges

Jaarovarzicht 1991
Toen medio 1990 een gedeeltelijk vernisuwd SGE-bestuur besloot de

varaniging nieuw leven in te blazeh werden twee prioriteiten
gesteld: het opzZetten wvan een eigen blad en het regelen wvan
basisbezoeken. Yooral het gebrek aan net laatste was een vaak
geuitte klacht door de leden. Gelukkig verdt de moeite gewaardeerd.
Hopelijk blijft U ons steunen an voorzien van commentaar en
voorstellen, zodat wij de ingeslagen wed voort kunnen zetten.

gm het geheugen wat op te frissen leek ons ean overzicht wvan de
hoogte- en dieptepunten wvan de afgelopen twee Jjaren geen onaardig
idee: .

21 april 30: Als voorproefje op de dingen dis gasn komen regelt
SGE woor belangstellenden een Lbezaek aan. het
Brusselsa luchtvaart museum. Het kleine groepje kan
niet alleen de uitstekends werzameling toestellen
aanschouwen, naar ook fotograferen, lets wat normaal
niet toegestaan is. ©Op dat moment is het nieuwe
bestuur nog lang niet complest en een blad alleen nog
maar een ldee in het achterhoofd van enkels mansen.

7 juni o0: 316's laatste rotation met WF-5's was met Jaguars van
het 226 0OCU. Tijdens de spotteredag waren nist allean
deze maar ook andere smakelijke hapjes te bewonderen.
Hoogtepunt was een doorstart van twee Towa ANG A-T's
die op Brustem op deployment stonden. Waar een simpel
telefoontie al niet goed voor is.

28 nov 90 Ha maanden wan touwtrekken, plannen, bloed, 2zweet &n
tranen wverschijnt het nulnummer wan de ACE. Gelukkig
reageren de mneeste leden enthpusiast, zodat veel
eerdar dan wverwacht kan worden overgegaan %tot het
afdrukken van foto's. TWee-maandeliiks wverschijnen is
een behoorlijk =zware 1last op de schouders wvan de
redactia, het neemt behoorlijk wat wrije tijd in
beslag, maar het word grazg gedaan.

1 dec 90: Niet door ons gecorganiseard, maar wel het vermelden
waard iz de door SGE bereikite tweeda plaats hij het
door Volkel  gecrganiseerde natiomale spotters-
kampicenschap. Op 21 december 1991 organizeert
Soesterbery het vervolg van dit evenement. In de
volgende ACE kunt U wvernemen hoe SGE het er daar
vanalf heeft gebracht (allemaal komen kijkenl}).

25 jan 81: Zoals gebruikelijk wordt de spettersavend die dag
gehouden in het VWTC gebouw op da Viiegbasis. De
aanwezigen krijgen geverieerde diashows uit onder
andere Amerika sn cost-Duitszland te zien.

15 maart 91: Om meer dan &é&n reden een dieptapunt is het officidle
afscheid wan de HF=5. Ondanks inspanningen wvan de
vliegbasis is SGE niet welkom. Ach, het was toch
pokkewear! De volgende maandag wvliegen de HNP-5's
overigens gewoon weer, maer het einde is deflnitier
in zicht..:



25 maart 91:

21 mei 9L:

11 Juni 9=

20 Juni 9L:

26 Jjuni 91:

27 juni 91:

1-4 juli 91:

21 aug 913

28 sep 913

13 okt 91:

14 okt 91:

Willem Westerhot an Frits Widdershoven {onze
ondernemende  "reliscommissie®) plukken de @ esrste
vruchten wvan. hun inspanningen: geheel onverwacht
worden wij uitgenodigd voor de persdag op Zweibriicken
naar aanleiding wan het wvertrek wvan de RF-4C Phantom
uit Europa. 25 man nemen de kans waar, maar helaas
valt ook hiesr het weer 2waar tegen. s Middag= is hat
in de landing wvan Ramstein wel gezelligl

weer onverwacht is de uitnodiging van Manching. Een
basisbezoek was eerder al afgewezen, naar we mEogen
wel komen op de persdag ter gelegenheid wvan de
allerlaatete wlucht wan een Duitse Starfighter. In
totaal zijn meer dan 50 bijzondere toestellen te
bewonderan, waarvan 17 van de voormalige ocost-Duitze
luchtmacht. Unaniem werd het de lange reis (Manching
ligt 800 km =zuidelijker) mnmeer dan waard bevonden.
{Overigens was wolgens goed ingelichte bronnen de tot
nu toe anoniem gebleven Transall dae 50+75) .

Enkele SGE‘erz nemen op Gltersich daal aan aen
persdag. Hoogbtepunten zijn de Portugese Puma, twes
Franse Lynxen en een Britse Puma die 2 weken later
gou crashen. Voor het eerst manifesteert een groepje
onlangs goorganlseerde Dultse spotters zlich, op een
typische Duitse manier (grote mond, eteo.).

EGE krijgt een uitnodiging om aanwezig te zijn bij de
jmarlijkse =spottersdag op De EKooy. Goede poging om
eindelijk eens die Lynxen complest te krijgen!

pankzij een door de wlieghasis opgelegde beperking
kiunnen maar & personen naar de spottersdag op
Leauwardan, naar aanleiding wvan de cefening "Diatit".
Het iz die dag overigens bereslecht weer.

Poor de geringe belangatelling gaat het basisbezoek
op Hopeten niet door (we raken verwend?).

Wat ons ‘betreft een  hoogtepunt: S6E krijgt een
uitnediging om aanwezlig ta gijn bij de wvierdaagse

"Presgeraisal door oost-Duitsland. Zowel de
fotografen als de nummertjesfanaten kunnen hun hart
ophalen. Het schitterende wear en  de Duitse

hoffelijkheld maakte het alleen nog maar MEOler.

Bij wljze wan proef word de ACE voorzien van een
fotckaft. Hoewel nog niet helemaal naar onze Zin zijn
de leden enthousiast. Experiment geslaagd.

Een opmerkelijk klein aantal leden komt opdagen op de
SGE-avand. De combinatie nisuwe locatie,
zaterdagavond en wvargeetachtigheid zullen hiervoor
wal verantwoordelijk =ziin geweest. Eén ding staat
vast: het was gigantisch gezellig. Over een tijdje in
da herhaling, dan op ean ¥vrijdagavond.

Omdat men op Wildenrath zoveel aanvragen had binnen
gekregen ken het aserder tosdgezegde basisbersak niat
doorgaan. Daarvoor in, de plaate komt een uitnodiging
voor de "Phantom Photeocall®. ' Klapper is de nog
vliiegende Lightning van BAe Warton.

De Duitse Alpha-Jets gaan niet lang meer mee;, dus een
bezoak aan Oldenburg was geen slecht ides. De dag is
prima georganiszeerd, alleen komen de fotografen niet
voldoende  aan  hun trekken (ondanks eerdere tos=
zegglngen en het fantastische weer}). Gelukklyg past
iedereen =zich aan het geboden  programma 2anN.
Gaintereszeerden kunnen zelfs esn  korte wvluecht
meemaken in de simulator. Helemaal te gek!

K|



Fhantom Photocall g¢p Wildenrath, #o0.13-10-%1

Dit was wat bhetreft de spotters het offici€le afscheld wvan de
Britse Phantoms wvan het 19 en 92sgn. De (laatate) reilinie van 19sqn
gaf de basis een goede gelegenheid om alle NWederlandse en (helaas
ook) Duitse speotters in @én Keer in de gelegenheid te stellen de
frazsie toestellen op de gevoelige plaat vast te leggen. Het werd
een typische Britse happening met ankele bijzondere bezoskende
toestellen. Alleen het weer hé...

Shelterarea 195dn:

Hawk T.1A T AX253 RAF Red Arrows
X¥382 “ 2TWU /S 63sgn
Fhantom FGR.2Z 3 KTHEIASY n SE54gn
XTE599/8 (blauw) " 19s4gn
HTO09 /R " {19sgn}
¥w4aase n 92=sqn
KV419 /AN " 19sgn
¥vaz2/e " {19sgn)
Tornado GR.1 : ZRAAEISEG " 15sgn
Tornado F.3 i BEVEESFH o 25agn
Lightning F.6 i X5904 Mol {FE) Bia Warton
Shelters 19sgn:
Phantom FGER.2 : EV404/1 RAF ghelter H4 13sgn
EV494/D L shelter Hs 15sgn
XVage/e i shelter HE 19sqgn
tform id [ i
Andover C.1 r X8e37 RAF &lagn
Hawk T.1 T XX234 il CFS
A¥309 o 4FTS
Hawk T.1a : XX196 i 1TWU
X286 i 1TWU/ 79sgn
Tornado F.3 : EE341/HD i 1lllsgn

Flatform overziide #2:

Tornado F.3 t ZES89 FAF F3 QEU
: 2ESDT/EH i 2¥sgn

Tornado F.3T : EZE1B6/AF g 2290CU/ 550N
ZE202/AH " F2890CU/ 6550n

ZEBe2 . F3 0OEU




Hationale Spotterskampicenschappen 1931
op 21 decembsr 2al in Hoogland (bBij Amersfoort) weer  gestreden

worden om de felbegeerds titel "de peste spottinggroup 1991 van
Wederland®. Vorig Jjaar kreeg Soesterberg deze titel en werd
Eirndhoven een goede tweede. Dit jaar barst de strijd weer los en
moet SGE wederom alle registers gaan opengocien om de rest van de
meute wan zich af te houden. Voor de broodnodige extra morele steun
zijn SGE-supporters dus wvan harte welkom! Het wordt gegarandeserd
net zo gezellig als verig jaar, dus U mag dit niet missen. Behalve
de guiz is ar ook eéen luchtvaartbeurs en een diaszhow.

ugﬂpﬁfmnhn
Amerslacrt

Arristerdam / ol
= | Xy

Deé kampicenschappen worden gehouden in Ceptrum De MNeny (niet te
varwarren met Da Nang), Engweg 7 in Hoogland., De zaal gaat open om
1 wur. Entree is §£3,50, behalve woor SAS-donateurs (moeilijke term
voor Soesterberg=leden) en alle vrouwelijke bezoekers.

Yoor de automobilisten hebben we een kaartje gemaakt, openbaar
vervoer gangers  kunnen @met buslijn 1le vanuit Amersfoort het
evenement bereiken door in Hoegland bkbij halte Tolick wuit te
stappean.

Activiteiten 1992
Terwijl de laatste uurtjes van 1991 wegtikken is de reiscommissie

al waer druk in de weer om ook het komende jaar net zo interessant
ta maken als het afgelopen jaar. Hiet alleen hebben we wvan de
vliegba=sis Eindhoven al te horen gekregen dat we binnenkort bij het
316 sguadron, en op een later tijdstip ook bij het 334 =guadron,
welkom zijn om het dagelijkse reilen en zellen mee te maken, ook
zijn er onderhandelingen gaande met Frankfurt/Rhein-Main, maar de
ervaring heeft ons galeerd dat de Amerikanen nog op het laatste
MomeEnT Van mening kunnen veranderen.

Met =S¢ Volkel s afgesproken om op dit gebied tot een bateras
samenwerking te komen. Zo denken we aan het gezamelijk organiseren
van hasisbazoeken en reizen. @ok het Inkopen wvan bapaalde
artikelen, zoals binders, kan door het samen doen goedkoper worden.



Luchtvaartavond
Fen ander cteads weer terugkerend fenomsen is de luchtvaartavend.

Het gezellig samenzijn is blijkbaar weer in trek want de laatste
tijd vragan velen ons wanneer de volgende avond georganiseerd gaat
worden. Hoewsl wij onzZe zinnen hebben gezet op februari is de
pracieze datum, tijd en plaats nog nist vastgesteld. Wel staat wvast
dat het deze kesr [op veler verzoek) weer een ¥riidagavond wordt.

Lidmaatschap 1932

Het geld stroomt binnen, maar nog steeds heeft niet iedersen zijn
lidmaatschapsgeld al betaald. Mocht U dit wel wvan plan zijn (en
waarcom niet?) dan verzoeken wij U om dit nog voéor het einde wvan het
jaar te doen, dan weten Wij ook waar we aan toe zijn.' Hiet
beralende leden zullen worden ultgesloten wan deelnama aan
activiteiten. MNalevering wvan ACE-nummers Xan niet gegarandeerd

worden.

losse nummers excl. verzending: f 3,00 per nummer
Losse nummers: incl,. verzending: Ff 5,00 per nummer
Los abonnemesnt ACE F f 22,50 voor 199z
Lidmaatschap SGE (incl. ACE) f 25,00 wvoor 1932

Gelijktijdig met het volgende nummer zullen de mensen die (op tijd)
bataald hebben het lidmaatschapsbewijs woor 1992 ontvangen. Dit
heeft U nodig veor toegang tot bapaalde evenementen. Scheur dus
niet meteen de envelop kapot maar kijk er wserst eens goed in. U
zult niet de eerste zidn die zijn lidmaatschapsbewijs in de
vuilnisbak gooit. Lach eér maar om, maar het komt wvoor!

Eerstgroeten
Tekanwonder Donald Mafura heeft een iets anders wisie op de aloude

kerstman. Hoewel niet gecharmesrd wan de getemde F-16‘s’ (die horen
in het wild te leven) gaat de lading ACE's achterin de slee er bij
ons wael in.




"IN DE LANDING /

In dit laatste nummer van 1%91 willen we iedersen bedanken wvoor het
deorgeven van zijn waarnemingen. Zonder jullis bijdrage is een goed

overzicht wvan de vliegbewegingen niet mogelijk.

We hopen dan ook

dat we in 19%2 op Jjullie medewerking kunnen rekenemn.

Militair

04 LEX-H904..

05 LX-N904..

12 H50CT

21 040/12-040
28 208

D& HNATO-AWaACSEn

E-3A
E=3A
CL-13B
C=160D
F=ac

in het begin wvan

noorden van Eindhoven.

Militair Oktober 19%1

01 AT3I2 Alpha-Jet
Fasa F-=L16A
B=70 BE=105CH
ix UH=1H

02 NIoCT CL=138
A=275 Alouette IIT
L-08 Pilatus PC-7
L-07 Pilatus PC-7
B Alouette III
A=, .. Rlouette IIT
B= . Alouette IIT
2 Tornado

03 12423 CH=-124
1724.. CH=124
124 .. CH=-124
A.. Alouette II
A.. Alouette II
2x P11,

07 o29)- C-160D0
Ti=-0879 C=9n

08 0297~ C=150D
J=231 F-16A

09 FBUT F=16E

10 7T1-0D878 C—-94
B-41 BS=-108CH
L=-086 Pilatus pPC=7

14 41+73 Alpha-Jat
J=236 F=16A

16 J-8590 F=16B8
J=8T1 F-16A

2l =i F=a

3 Tew P=3c

31 CRy79-0027 F=15C

September 1591 sanvullingen

HAEWF
HAEWF
QIInc.
221Fila
Marpat

7]
(=]
-
(=]
*®

17.00u
19,500
Ll lPlK? J' 1"
UTAFO4 0™

de maand kwamen laag over het

aw
23sgn/fLOW
299s5gn
OSAR
CaInc.
GELY
EMVO
EMYO
An0sgn
A00sgn
GELY

HT'=406
HT-#08
HT-4408
Bla

Bla
USAF
221File
55AAS
221Filo

323sgn
no badge
SEARS
29954n
EMVO
JBG41
323sgqn
iz3sgn
31Zsgn
3345gn
Marpat
32FG

#*.

4 % % %0

on oo

oW w

* ¥ W

W N W NN

15, 00u

11l.32u

10.30u

11.28u en 15.55u
14.07u “AETL"
14.00u

10, 20u

13.00u

03.15u

09.15u

14.25u

14.05u

14.10u
"TAFO23"

"TAFO29" paar
Gilze-Rijen

demo cfs "M1768"
16.14u an 1le.23u
13.00u t/m 15.00u



In het begin wan de maand was het nog redelliik weer, maar de
laatste dagen wWerd het echt herfst. En dat i= ook terug te wvinden
in de wvliegbewegingen. Het absclute hoogtepunt is natuurlijk de
CH=124 van de Canadezen, helaas bleven de twee anderen onbekend.
Yerder walt de Sabre wvan ‘Corporate Jet pok wesr op. Na een
doorstart in september kwam dege doelsleper ook deze maand weer
wvoorbij. Het Acorstarten werd ook weer regelmatig begefend door de
C-97g wvan het 553A5, de lol gaat er ondertussen wel wvanaf. Een
ander exemplaar van USAFE was er in de vorm van een F-15 van de
32nd Fighter Group. Sinds kort is het Tactical hiervan verdwenen,
niet dat 2ze inesns niet meer tactisch zijn, want. deze
pnaamsverandering treft de meesste esnhaden wvan de Amerikaancze
luchtmacht. Dit alles als gevolg van de Golf-oorlog.

Militair November 1591
01 150495 UF-3A Keflavik d 14.40u "VYV50495"
08 Rh-... Alouette III GRLV wit c/f=s
0B H=87 Alouette 11X SAR
13 J=137 F-16A Jl4agn a8

J=210 F-16B Al4sgn a

J=BB4 F-16B 3ld=gn a

C=rve F=27 Fl4=qn % 13.53u
27 307 p=3iC Marpat w

J-066 F=1G8 3158qn

L=04 Bllatus PC-7 EMVO

L-08 Pilatus PC-7 EMVO

Ja, toen kwam november en sloeg de herfst ouderwets toe met een
flink ‘aantal mistige en regenachtige dagen. Hierdoor werd het
aantal wvliegdagen flink beperkt. Tussen deze dagen door toch nog
wat vliegbewegingen, met als hoogtepunt een heuse US Navy Oricn van
Keflavik. WVanwege ean feestdag in Duitsland moest hij ultwliken
naar Eindhoven, van mij mag dit waker gebeuren. Op de 13® kwamen
een drietal F-16s wvan 314sgn naar Eindhoven. 3l4sgn was op rotatie
of oeferiing naar Lossiemcuth, de overgebleven toestellen verhuleden
voor ean dag of tien naar Eindhoven.

civiel september 19%1
04 G-ICED Cebs01 Iceland Frozen Foods EGTH/EGTH a5

D-TCad Cello !
F=GJJJ Beldo Challeng’Air /
G-IFRA Be2d0 THZ

e G-BSCH TB240 EGTF/EGTF

09 D=IIHA Begd EDBB/EDFE i
G-BMZD Besd CEGA EGHR/ EGHR
G-CEGA Faid CEGA EGHR/ EGHR

10 G-BRYD Pazf EGMC/ EGMC 11

11 G-BAFW Pall EBOS/EDLG
G=COMM Faz?d EcCMC/EGSS
G-KINK Celdd EGBB/EGEB
oo-IBT Ces500 Ibis EBAW/LFST/EEAW
SE-DLK WW1l125 SMpO24 EBBR/ESSA

12° OE=GAA CeSal Tyrolaean LOWI /LOWI

13 D-IAQA Fa3lT Quick Air ERDE/LFQQ
G=BAFW Fazd EDLG/EBQS
QE=FKP Babi LOoWW/ LOWW 16

16 OH-LYW nCca Finnair FINS235 EFHE/LTBA

17 F-CHDX Dalo Wegt Reafar LFRQ/ EDBT/LFOT
D=-IFOR Be2 00 RFD WNFD2558 EDDN/EDMS
F=GCHER Dall Regourd ¥

I-FLYK Dazi Eurofly !



18 D=GGOD Fadd EDDK/EDDK

G-BMZID BeasD CEGA EGHR/LFFB
OY=-MPA H=125 DMAE181 /2 EXKCH/EKCH
G~THUR Ba2 0 THZ !
G-BHTT Casio g
G=BH3U Hsl25 Shell s

19 G-BMZID Ba%0 CEGA LFPR/
Q0-VCI B206 V¢ Helicopters !

20 N76108 Callz
QD=Ccop B206 Publi air EBCE/EHBE
QD=RCH S5a365 EBZZ/EHBE
O0-RIR R22 EBZH/EBZH
oo=YCI B206 VC Helicopters EHEBK fEHHE

23 D-EIEN Ma2d EHGG/EDDH 26
CE-FED Ced4ls Taxiflug LSER/LGIR 24

24 D=GMAR Paid EDCM/EDMA

25 'D-IBHH CadZl EDDS/EDDS 26
D=IDDD Ced2l City Air EDDSfEDDS
F-GFHE Baa( EXU2681/3 EHAM/LFEN

26 D=IPLC Cadzl EDML/EDDM
G-BEMID Beao CEGA EGHE/EGHR 27
oY=-JEY Cas0n Danish AS EXRE/ESGP/ns

27 OY¥=JEY Cesol Danizh AS ns/LEST/LFEO

3 D-GMnB Fald4 EDQM/ EDMA
G-BMZD Be%0 CEGA EGHR{EGHL
F=GOFF Be2 00 !
(=} d ocelk:

PH-CTP & FPH-LFD 4 PH-SEU 11,23

FH-CTG 24 PH-MCY 2,12 PH-S5BX 11

PH-CFG 1& PH-MDX 4,5,26 PH=-SRY 2

PH=DKI 19,20 PH-OIT & PH=SBZ 9,18

FH-HAF 13 PH-PCT 4 PH-SHI 11

PH-HNE 11,20 FH=FPIE 19 PH-S5T 4

FH-HVG 24 PH=PTD 25 PH-8YG 27

FH=-HVM 10 PH-5BD 11,16 PH=-TEE 2

PH-HVH 3 PH=-S5BE 23 PH-TBI 19

PH~-HVT 17 PH-SBH 9

Lijnverkeser & regelmatioe begockers:

Air Atlantis (AIR3S2/3)

C5-TIF B737 6,33 CE=TIG B737 20,27
Alasir {LeR100,/1)
F-GEOU BeS0D 3,100,248 F-GFLY Be%0 3,17

Transavia zette deze maand vier verschillende 737's in naar Ereta.
Evensens haalden 2ij, met de wan Plana ingehuurds 737-200 PH-TSI,
PS8V op de 1%% op in Turkije. Hetzelfde PSSV werd trouwens door
Finnair naar Turkije gevlogen. In het kader wvan "Take OQFff" (of
kijkt U nooit tv?) wvloog Fokker 100 PH-CFGC als "WoO 1" [Veronica
Omroep QOrganisatie!) wvan Amsterdam naar Eindhoven en weer terug.
Hoogtepunt was wel de Zweedse Astra op de 119, Het Philips—jubileum
op de 13" wviel ook gua vliegtuigen zwaar tegen. Twee dagen later
werd het met een kleine helikopter-invasie weer geoed gemaakt.

o T 1991
01 P-GLIM Ce560 Limagrain EHTW/LFLC o2
02 F-GIxXX Ces560 Decaux EGTH/LFLS 03
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Hedeyplanda bezoak:

PH-ABD 25 PH-MCY 6,31 EH-SBN 28,29
PH=-BNS 15,1% PH-MDX 10,13 PH-SBS 4
PH-BNT 1% PH-OAL 3 PH-SBY 28
PH=BOA 10 PH=DSK 9 PH-5DA 2
PH-HVP 22 FH-SAYV 17,18 DH-SHM 21,22
PH-HRH 19 PH-5BD @8 PH-TEX 15
BH-HEP 18 PH-S5BI & BH=VMC 10
PH-LEM 29 PH-5BP 21,238 wel9TE 2

Lijnverkeer & regelmatiqe bezZoekeys:
Air Atlantis ({ATA3I52/3)
CS-TIF B737 11 cE3=TI&E B737 4,18

Alsair ({LER1OD /1)
F-GERH BeS%0 15

Geen schokkende maand met waasr weiniy opmerkelijks. ceSed F-GLIM
begorgde ons alleen maar migraine. oOp de 2* arrivesrde Cel72 N76108
die sinds die tijd alhier gebaseerd is. WVerder verspillen We dgeen
papier aan bktober, maar gaan we over naar een vooruitblik op
novenber .

W now ar
04 NZIAL 21159C EGLL/
0% F-GJIFE PailT Pan Burcpeenne !
F=GFIS F27 Alr Jet il
He2WH BACL11 Southern Aircratt Sves £
07 SE-DVP Dald I
Il Na24E @1159C ;
12 F-GEPE Fa3lT Fan Eurcpeenng i
G-BRAL G158 Ford i
HWITWH Gl159 Waco Sarvices JEGLL 14
14 HB=VIE Li3s heroleasing g
15 HZ-KA7T BAC111 Kamal Adham !
18 ‘G-BEEW 767 Britannia I
15 G-0SHB cef50 Scottizh & Newcastle fl
25 G-BMZD Be20 Colt !
Liinverkeer & reqelmatice bezgakers:
Alsair {L8R100J1)
F=-GERH Be%0 25 F-CFLY Bes0 12

F=GEOU Bed0 19

Zoals gezegd, vast een wvooruitblik op de afgelopen maand. November
gtond in het teken wvan de Gulfatream. Twaa Gulf IV's, een Gulf IT
en een Gulf I is een hela mooie score voor Eindhovan., Het Zo mool
is wel de executive BAC 1=-1i1 wvan Southern Aircraft Services. [e
H&2WH, bouwjaar 1956, is men Series 401AK en desd tot oktober ‘89
dienst als HE-Th1l bij prins Talud bin Abdul Aziz.

Een andere Arabische hoogwaardigheidsbekleder, Sjeikh EKamal Adham
was op de 15% aanwezig met zijn wvermoedslijk fonkel-tweedehandse
BAC.1-11. Blijkbaar reixen Arabische sjeikhs ailang niet meer per
kameel. Kamal bijvoorbeeld houdt er een opmerkelijke luchtwvloot op
na, bestaands uit een Boeing 707, een Dassault Falcon 20 en ean BAa
125. Wat moet je nou doen om dat te kunpnen verocdrloven zou je zZo
danken? Welnu, Kamal is hoofd van de Sasedische veiligheidsdienat.
Bl1ijft alleen nog de wrasg wat enze wriend in hemelsnasm op
Eindhoven daad...
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itfira vervangen 4 gatle replica
Op 26 november is de Spitfire H-15 die jarenlang veor de officiers-
mess van de vllegbasis heeft gestaan wvervangen door esan plastic
replica. Met het wverdwijnen wvan het criginele exemplaar is een
monument wvoorgosd weg uit Eindhoven, wat ean hbetreurenswaardige
zaak is. Op de foto is het toestel nog te zien in betere tijden,
viak na de laatste onderhoudsbeurt.

Da achta Spit begon zijn aktieve loopbaan bi] de BAF als MESS5%. ‘Na
de tweede wereldoorleg ging het toestel over naar de KLu. Eerst met
de registratie 3IW-15 en later als H=15. Nadat het toestel in maart
1049 was betrokken bij een crash is het uiteindelijk in 1%64 in
gebruik genomen als poortwachter in Eindhoven.

Na deze jarenlanga gepaalde dienst is het teosztel nu geschonken aan
de Dutch Spitfire Flight die onze Spit weer vliiegend willen maken.
Men denkt na een algehele opXnapbourt over eon jaar of vijf zover
te zijn. In totaal heeft de luchtmacht drie Spitfire’s en &én
Hurricane gekregen wveoor dege ruil, alle wvier gemaakt wvan onver-
woestbaar plastic. Dok Twenthe zal een Spitfire krijgen, de andere
Spitfire en de Hurricane gaan naar het luchtmacht museum.

Laten we hopen dat dit geen wvervolg krijgt want anders wverdwijnen
er nog veel meer poortwachters en monumenten, alhoewel wat dacht je
van de Dutch Thunderstreak Flight, da Dutch Thunderjet Flight, de
Dutch Starfighter Flight en niet te wergeten de Dutch NF-S Flight?

12



116
Het thuisfront is wolop in beweging. delfs het avendvliegen iz al
weaer in het programma opgenomen. Ook hebbesn er al wisselingen in
het F-16 bestand plaatsgevonden. Halvarwege mnovember had men de
volgende ¥=165 ter beschikking:

gerial |A/B| aankomst opmarking
J-136 A 26=09 314 emblesm
139 & F71=09 314 embleem, terug naar 3ld4sqgn
143 & 27=09 314 embleem, onderhoud op Leeuwarden
208 B 27=09 314 embleem
209 B = 314 embleem, terug naar 3ldsqgn
711 B 20-09 314 enmbleem, gesn 116 embleen mear
363 A 21=-10 313 embleam
366 A 27=09 313 embleam
365 B 26=09 314 embleem
657 B 26=-09 314 embleem, cnderhoud op Gilza-Rijen
BEZ B 27=09 312 embleem

Op korte termidin moeten er nog twee F-16Ba van Lesuwarden bilkoman.
Verder walt op dat de enige kist meat een 316 embleem dit ook al
waer kwiit dis. Er zijn de nodige discussie’s over wel of geen
kleurrijk embleem en zodoanda is er wvoorlopig nog gean enkele F-16
voorzien van de kiekendief.

Toekomst vwliegbasis

De afgelopen  weken is de defensie-
begroting en -nota regelmatig - in het
nieuws gewsast. De omliggends gameenten
van de vlieghbasis zijn door de luchtmacht
in= en voorgallcht over een aantal
toskomstige antwikkalingen. Voor de
vliegbasis geldt dat door de komst  wan
het 316sgn, het 324sgn in 1922 en in een
later stadium de transporthelikopters er
éen  @inde iz gekomen aan een langs
perlode wvan onzekerheid, Weliswaar zal
het 316sgn in 1994 wverhuizen naar de
vliegbasis Twenthe maar als militair
vliegveld is de toekomst veilig gesteld.
Op dit moment wordt er hard gewerkt aan
de inrichting van de basis voor da Komst
van het 33d4sgn. Volgend jaar april zullen
reeds de eerste twea F-27's aankomen, 1in
mel zal de verhuizing fmoeten zijn
valtooid. Als de tweede kamer wvolgend
jaar akkoord gaat met de plannen in de
defensiancta zillen da P-27s worden ®
vervangen door twee DC-10s en vijf of zZas
middelzware transportvliegtuigen. Op dat
zelfde moment zal dan een beslissing
vallen over da aanschaf wan B2an
transporthelikopter. Deze zullen dan waarschlijinlijk in 15355 of 195§
op  Bindhowven arriveren. @& =zullen dan deal uitmaken wvan de
luchtmoliele brigade. Tegen dis tijd is het 3I16zgqn natuarlijk al
lang weg. Dit betekent niat dat er wvanaf dat moment geen jacht-
viiegtuigen mesr op Eindhoven te zien zullen zijn. Men werwacht dat
tijdens diverse ocefeningen en ki) het onderhoud van hun thulsbasis
toch jachtwliegtuigen op Eindhoven zullen worden gestationeard.

L3



Yarvoeraciifers 3° kwartaal Eindhoven Rirport

onlangs maakte Eindhoven Airport in een persbericht de cijfers van
het 3® kwartaal 1991 bekend. Hieruit concluderen £ij dat het
passagiersaantal steeds meer aantrekt en dat het vrachtvervoer
blijft stijgen. We sommérsn het even:

categorie 1991 1390 3
Totaal aantal passagiers 43.720 46,711 = a3
Passagiers geregelde lijndiensten 32.652 +34.750 = &,0
Passagiers chartervliuchten 4.604 4.191 + 9.9
Passagiers vakantievluchten 6.534 7.781 = 16,0
Totaal aantal passagiers t/m sept. 122.717 144 087 - 14,8
Luchtvracht tobhnage 2,985 2.812 +i5 50
Luchtvracht tonnage tfm sept. B.T6G B.565 +: 2,3

alle ciifers hebben betrekking op het 3° kwartaal, bshalve waar
staat "E/m mept.", ‘dia eijfers hebben batrekking op de eerste 3
kwartalen wvan dit jaar. De negatieve cijfers zijn vooral het gevolg
van de golfoorlog en de onlusten in Joegoslavié. Het vrachtvarvoer
(hoswel betiteld als luchtvracht gaat deze over de weg) 1is vooral
gestegen omdat nu ook vracht van Singapore Airlines, Japan Alrlines
en Air Hongkeong wordt afgehandeld.

Vervoerseiifers Air Engiadina

ook  Air Engiadina heeft in: een recent pershericht de
vervoerscijfers wvan september en oktober bekend gemaakt. MHormaal
gesproken zouden wij daar geen ruchtbsarheid aan geven, maar deze
ciifers geven een opvallend beeld van de enorms groei wvan het
aantal passagiers op de 1lijn' Zlrich-Eindhoven. Deze stijging is
onder andere het gevelg van de veranderde dienstrageling.

geptember 90 oktober @0 september 91 cktober 21
308 466 538 599

Winterdienstregeling

Mat ingang wvan 27 oktober is de nieuwa winterdienstregeling
ingegegaan. Ten opzichte van de :zomerdienstregeling 1ijkt het
volgende te zijn veranderd:

Air Engiadina

Vervroegda haar tijden:
BQ310 dep ZRH 07.05 arr EMV 08.30
RO311 dep EHV 09.00 arr ZRH 10.30
RO312 dap ZRH 17.30 arr EHV 1%9.00
RQ313 cep EHV 19.30 arr ZREH 21.00

BAEGE

Bagon op 25 november een middagdienst op werkdagen naar Frankfurt:
WZT7O2 dep EHV '11.00 arr FRA 12.00
WETO3 dep FRA 14.45 arr EHV 15.45
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Lijndienst naar Manchester
De lijn Rotterdam-Eipdhoven-Manchester die KELM Cityhgppa{ mat
ingang wvan & Januari 1992 =zou gaan vliegen ‘gaat niet deor. In
plaats daarvan heeft BASE aangekonﬂiqd volgenz het volgende schema
naar Manchester te willen vliegen:

WZa0a dep EHV 06.55 arr MAN 67.35

WZ601  dep MAN 08.15 arr EHV 10.50

WZg0z dep EHV 17.40 arr MAN 18.20

WEB01 dep MAN 19.00 arr EHV 21.35

Charters

De: volgenda charters zljn voor 1992 al aangekondigd:
- Faro 04 mei t/m 26 oktober [maandag)

= Heraklion 0% mei t/m 20 oktober (dinsdag)

= Zadar 05 mel t/m 06 aktober (dinsdag)

= PFalma 06 mei £/m 21 oktober (woenedag)

¥.2. Heligopters Wederland .
Enige tijd geleden kondigde het Belgische bedrijf V.C. Halicopters
de oprichting wvan een Hederlandse dochteronderneming san. In deze
onderneming nesmt  behalve het Belgische moederbedrijf en Teuge
Helicopters het Elndhovense Dynamic ean belangrijke plaats in. Het
1ijkt erop dat V.C. Helicoptars Eilndhoven als thuisbasis heaft
gekezen, maar men is tevens van plan om een helistrip bij Den Boach
te openen. ©Op 7 novembsr werd Jet Ranger 00-¥CC in de Dynamic
hangaar waargencmen. De 19% stond le er nog maar nu als PH-VCE.

BASE

BASE hmeft wvan de overheid toestemming  gekregen om. op da pas
gacpande Frankfurt—lijn met grotere toestellen (in de klasse tot 38
zitplaatsen) te gaan opereren.

Yarbouwing biq Rainbow Aviation

Momenteel iz men bij Rainbow aan het verbouwen. Da huldigae hangaar
wordt ultgebreid ten behoeve wvan =stalling door derden. Bovendien
bouwt men sen kantoor dat als wervanging wvan de huidige noodvoor-
zlening moet gaan dienen. De opening wvan de nieuwbouw is wvoor
janwari 1992 gepland. Behalwve woor reclame=- en rondvluchten kan men
bij Rainbew ook terecht veosr vliegtuigverhuur, luchtfetegrafie
{Flying Camera), vliegopleidingen, zaken- en pakjes-vervoer.

Afleveringen via Eindhoven
Vim Airnieuws Kregen wij een overzicht wvan recente afleveringen via
Eindhoven:

26-6-91: H1297% Mo20E Revkjavik-Eindhoven

NH185%Q Cel77Re  Revkjavik-Eindhoven
D8=-8=91: N4JZBOY [ex G-BEML) S&c.7 Glasgow-Eindhoven- Reykjavik
14-8-91: N4202K (ex EC-EDK) Mua2B Madrid/Barajas—-Jersay-

Eindhoven-Glasgow=-Reykjavik



DEEL 7; DE ER-71 OPERATIONEEL

In dit deel sluiten we bhijna het Blackbird-wverhaal “af. Alle
varianten zijn uitvoerig beschréven, rest alleen nog een RKijk op
het ecperatisnela vliegen, ongavallen, recordvluchten en ean
volledig serial overzicht.

Air Foree Logistics Command

Behalve het Strategic Air Command (daarover dadelijk meer) heeft
ook het Air Force Logistics Command (AFLC) ‘gevlcgen met de SR=71.
Toan Lockheed nog bezig was met het bouwen wvan SR-717s werd op
Palmdale het Advanced Systems Project Office (ASPO) opgezet om het
tegtvliegen en afleveren te cofrdineren. Na uitvoerige testvluchten
werd het toestel door een bemanning van het 3°% SRW afgeleverd naar
Beale AFB. Aanvankelijk stond de ASPQ onder Lockheed beheer, maar
nadat de laatste 5R-71 was afgeleverd nam het AFLC de senheid over,
en werd de eenheid omgedoopt tot Detachment 51 wvan heat Sacramento
Rir ILogistics center (Worton AFB, Californi#). Vooral groot
anderhoud =n het inbouwen wvan nieuwe systemen behoorden tot de
belangrijkste taken van dit detachement.

Uiteraard gaat ook het leven van een testvlieger niet altijd over
rozen. Op 15 cktober 1973, tijdens de start van ean testvlucht kwam
het toestel van vlieger majoor Themas 5 Pugh en "backssater" majoor
Ronald 1. Selberg in problemen nadat de linKermotor snel wvermogen
verloor, Omdat de Blackbird al te snel ging om da start af te
breken besloot Pugh toch op te stijgen. Vlak nadat het toesztel los
wag ging het brandalarm af, direct gevolgd door een explosie in de
linkermotor (als gevoly wan de desintegratie wan de turbine} .
Gelukkig vicog de 5R=71 op dat momént al snel genpoeg om de linker
motor uit te zetten en de brand te blussen. Ondanks de zware
brandschade slaagde Pugh erin brandstof te dumpen en Weer te landen
op Palmdale. Dankzij Pugh’s snelle en correcte handelingen Kon de
Blackbird gerepareerd worden.

Ha een grote recrganisatie werd Det.51 omgedoopt tot 2762
Logistics Sguadron Detachment 6. Eén SR-71 was constapnt aan dszae
eenh=id toegewezen, doorgaans de zesde gebouwda, serianummer
64=17955., MNiet alleen werd dit toestel gebruikt voor het testen wan
nieuwe apparatunr, maar werd hek ok ingezet veoor experimentan met
betrekking tot het Space-Shuttle programma. Det.s is actief geweest
tot san het uitfasersh van de SR=71.

Blackbirds op Beale

De luchtmachtbasis Beale in Californi& is &&n wan de vele velden in
de ¥v8 die tijdens de tweede wereldoorlog uit de grond ziljn
gestampt. Teot 1958 werd het wveld wooral gebruikt woor schiet- en
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bombardements-ocefeningen, daarna werd het overgedragen aan het
Etrategic Air Command {SAC). In 1964 was het 4580 gombardment Hin%
op Beale gebaseerd, bestaande uit de wolgende sguadrons: Taat
Bombardment Sguadron [B-52), 903F% Air Befuslling Sguadron {(KC-135)
en het &51°° Strategic Missile Squadren (Titan I raket). op 25 juli
van dat jaar maakte President Johnson het bestaan van deé SE-71
bekend, niet om militaire redenen maar om politieke. Kort na deze
aankondiging maakte de luchtmacht bekend dat het 351%% SMS met hun
#lacht functionerende Titan I‘s in een periode wvan 10 maanden
uitgefasesrd zou ‘worden. In oktober werd uiteindelijk bekend
gemaakt dat Beale als SR=T1 basis gekozen was.

Uiteraard bracht dit nogal wat kosten met zich mee. Eo moesken er
337 nieuwe huizen woor het personesl en familie worden gebouwd. In
totaal werd er 8,4 miljoen dollar gespendeerd. De politielk vond dit
alles niet erg: het vertrekken wan 21 burger- &n 576 militair-
personesl door het uitfaseren wvan de Titan I werd ruimschoots
goedgemaakt deoor de komst wan 2300 militairen en enkele honderden
man, burger-parsonesl! Op 14 decembear werd bekend gemzakt dat de
nieuwe eenheid, het 4200%% strategic Reconnaissance Wing, op 1
januari 1965 opgericht zou worden.

Eenior Crown

Hoewal lang niet go geheimzinnig als CIA*s A-12 probeserde het SAC
het hele SR-71 gabeuren 2o geheim mogelijk te houden. Zo kreeg het
programma de codenaam “Senior Crown" en werd zZelfs de eerste acht
jaar al het personeel (inclusief wvliegers) betrokken wan andere
ShAC-senheden. Later kwamen ook wliegers wan andere eenheden (oa
TAQ,; USAFE en PacaAF) in aanmerking wvoor omscholing op de SE=71.

De eerste toestellen van de nisuwe eenheid waren geen Blackbirds
maar acht Northrep T-32 trainers (oudere broertie van de F-5), da
asrste twee arriveerden op. 5 juli 1965. Deze kleine naar felle
toestellen werden gebruikt om toekomstige vlieders te laten wennan
2an de ongeving, en om extra vlieguren te maken. De eerste
Blackbird (SR-718 64-17956) arriveerde iets na tweein op 7 Jjanuari
1967. Aan het einde van het jaar waren alle Blackbirds afgeleverd.

Ondertussen had de eenheild aen balangrijke wverandering ondergaan:
na het opheffen van het 5P Strategic Aerospace Wing, uitgerust met
B-47's op Mountain Home AFB, werd het 4200 SEW cmgedoopt tot het
9th SEW, met als sguadrons het 19% en 93™® SRS, Hierdoor kreeg de
senheid een permanenter karakter (doorgaans worden nurmers boven de
1000 gebruikt woor tijdelijke of nist-operaticnele eenheden). Op 1
april 1971 werd het 99" SRS opgeheven als SR-71 squadron en weer
heropgericht als U-2 szguadron, omdat gebleken was dat het 195 SRS
prima in staat was het hele SR-71 gebeuren te codrdineren.

Selectie en opleiding

SR-71 vlieger werd je niet zomaar. In de begindagen was de =selectie
zelfs net =zo styeng als die van astronauten. De aspirant moest
onder andere minstens 2000 wvlieguren hebben, waarvan minstens 1500
als commandant of instructeur. Door de jaren heen 2ijn deze sisen
wat wversoepeld, =zoals sectie B, paragraaf 33 ult de bijbehorende
"Rir Force Regulations" (1952) bewijst:
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A SR-71 pilot must: &) possess at least 1500hr of jet time, of
which 750 hours must be as alreraft commander.
b) ‘ba a reqular Air Force officer or reserve
officer with less than 16 years total activa
faderal milirary service.
o) be medically qualified to fly the SRE-71.
d) be eligible for Top Secret clearancea.

De RS0 (Reconnaissance Systems Officer, oftewel de "backseater)
moast ook nog eens een radar-bombardier/navigation brevet bazitten.

ia geselecteserd te gijn begint de wlieger aan vele uren in de T-38
en da 5R-71 simulator. Pas daarna mag hij in een Blackbird stappen.
De eerste wluchten worden uiteraard gevlogen in esn SR=718 (of Q)
onder . toezicht: wvan een dinstructeur. WNWa vijf viuchten heeft de
vlieger alle aspecten van het S5R-71 viiegen meegemaakt en gaat hij
samen met zijn toegewezen 5SRO nog eens zes vliuchtan in een SR=-714
makan. Hierma worden beide uitvoerig getest en, indien geslaagd;
beparkt operationasl wverklaard. Veolledig operationesl werd men pas
na vwvele wlieguren. Elke "gcrew" krijgt een twee-cijferig getal
toegewezen, voorafgegaan door een letter die hun status aangeeft:

H=-.. : HNot Ready for Operations (crew nog inm training).

B=.. @ Ready for Operations (beperkt operaticneel).

E-.. ¢! Senior (vlieger heeft meer dan 100 vlieguren op de SRE-71 an
heaft cperationeal tijdens aen deployment gevlogen).

B=.. : Belect (crew iz zeer srvaren op de SR-T1).

Eén problesem bij desze trainingswluchten waar de luchtmacht geen
rekening mee had gehouden waren de wvele klachten over geluids-
hinder.  Veooral tijdens het klimmen en dalen werd gerageld de
geluidsmuur deoorbroken, met alle gevolgen wvan dien. Het wvolgende
ovarzicht geaft als voorbeeld de situatie 4in 1987:

plaats bevolking klachten financiéle
(stand 1960) claims

Chicago 3.520,.000 1580 128
Lo Angeles 2.695.000 216 220
Pallaz/Forth Worth 1.150.000 208 27
Minneapolis/St.Paul T73.000 58 7,
Hew Orleans 855,000 9 [
Atlanta 535,000 4 1
Indianapeolis 530.000 103 13
Denver 118.000 115 23

TOTAAL 10.388.000 29131 419

Opvallend is het relatief grote aantal klachten uit de Fkleinere®
plaatsen Indienapolis en Danver, dit was te wijten aan de route die
de SR-T1's doorgaans aflegden tijdens een standaard trainings-
wlucht. MHadat dit probleem ook tot de politiek doorgedrongean was
kreeg de:- luchtmacht te horen dat SR-71 vluchten boven dichtbevolkte
gebleden wverboden waren. Sindsdien werd een grogt deel wan het
trainingsprogramma boven ‘zes gevlogen. Bepaalde routea waren
standaard genoeg om eigen namen te krijgen, 2o was "Denise" &2n wvan
de langere routes, in de vorm van een "&", met twee keer bijtanken
en twee snelle stukken. "Hite Hound" was een vergelijkbare route
voor 's nachts, terwijl "Tenderfoot" en "Mocby Dick" kKortere routes
langs de kust waren.
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Behalve wvoor ogfratiunﬂla vluchten en het trainen wan wliegers en
REOT s was het SRW ock wverantwoordeliijk voor het verder uittesten
van de S5R-71. Uitvoerige tesats met een nieuw type toestel leidt
bijna automatisch tot ongevallen. De eerste viel te betreuren op 13
april 1967, *a avonds iets voor half negen. Na het hijtanken begon
craw E=12 {Eﬂﬂne en Sheffield) in SR-T1A 64-17964 aan de klim naar
operationele hocgte. Tot twee keer toe werd daarbij de nevs ke ver
opgetrokken waardoor het toestel onbestudrbaar werd. Belida
bemanningsledeon wisten zich met de schiststoel te reddan, de SBR=-71
sloeg bij Las Vegas te pletter.

Een half jaar later ging de tweede. Ironisch genceg Werd op de
avond wvan 25 oktober 1967 een diner gegeven in Beale's Officer's
Clukb, met als speciale gast "Mc Skunk Works" himself, H&elly
Johnson. Hoog daarboven was crew E-18 (St.Martin en Carnochan) in
SR-71A B4-17965 bezig aan das dal:mg Wat 217 niet wisten was dat
het gyroplatform wan het traagheids-navigotie-systeem (INS, zie
deal 2} defect was geraakt. Met da meesste instrumenten en de
awtopilioot vertrouwend op dit systeem kwam het toestel 'al snel in
de problemen. Omdat de bemanning geen horizon kon  onderscheiden
{het waz pikdonker en er was geesn maan) bemerkten zij niet dat het
toestal in een steile duik geraakte. Pas door de enorme
eneslheidstosname kregen 2ij iets in de gaten. Onder deze
omatandigheden was er maar é&én oplosging: de RS0 maakte bij Mach
1,4 gebruik wvan zijn schietetosl, de vliegar dead kort daarna
hetzelfde. Het ongelukkige toestel sloeg om half negen te pletter
bij Lovelpck, Nevada.

bris maanden later was de derde asn de beurt, deze keer Sén Yan de
twee onmisbare trainérs, SR-T1E &4-17057, np 11 januari 1568 was
@2én van de neest Elr".rnren instructeurs (de commandant van het 99tk
8R5, 1lultepant kolonel Hobert G Sowers) onderweg met een leerling
{kapitEin David E Fruehauf)] op zijn derde wlucht., Boven de staat
Washington op weg naar Beale wielen beide genaratoran uit. Alleen
nog de beschikking hebbend wover 30 minuten spanning uit een
noodbatteri] werden alle overbodige instrumenten ulbgeschakald.
Omdat hat uitwijkweld (Portland in Oregon) wegens slecht weer
gesloten was werd beslotén door te viiegen naar Beale. Door gebrek
aan electrische spanning werkte ook de brandstofpompen niet meer,
zodat de brandstof enkel dankzij de =zwaartekracht in de motoren
liep, niet erg praktisch maar de motoren hilsven dradlen. Tijdens de
landing 1l1iep het echter mis. Doordat de neus 10° omhoog kwam
(nocdzakelijk voor de landing) kWam er herhaaldelijk lucht uit de
al Jlege tanks In de brandstofleidingen, waardsor op bijna 1
kilomater hoogte de motoren begonnen te haperen en uiteindelijk
uitwvielen. Ondanks verscheidens pogingen om ze weer aan de praat te
krijgen was Hhet toestel ten dode opgeschreven. Beide vliegers
gebruikten hun schietstosl, de SR-71 slpeg 12 kilometer ten noorden
van het wveld cnder"tahauan te pletter. Om dit onmisbars toestel te
vervangen werd later de enige SE=71C gebouwd (zie worige delen).

Op 2% julili wvan dat jaar wiszt een ervaren bemanning ondanks een
heftige explosia in de rechter metor bij Mach 2,88, en een daaruit
volgende conblushare brand het toestel wyeilig aan de grond te
getten. Een pas opgeleide crew had wmet SR-71A 64-17977 op 10
oktobker wvan dat jaar minder geluk. Tijdens de start begaf een wiel
het waardoor metalen delen een brandstoftank raskten. Hisrdeor
ontztond e¢eén Fellée brand die nist alleen het ovarige landingsgestel
beschadigde maar cok de haastlg getrokken remchute in viliammen deed

13



opgaan. Aan het einde wvan de baan had het tosestel nog zoveel
snelheid dat het dwars door de remkabel heenschoot en na het einde
van de baan nog bijna 'n kilometer (endertussen minus landings-
gestel) doorglesd. Inmiddels hield de RS0 (majeor James A Fogler)
het woor bekeken en was op de bekende manier "uitgesatapt". De
vlieger (majoor Gabriel A Kardong) kon deze spectaculaire schuiver
beter waarderen, hij bleef aan boord. oOndertussen was de REQ
hangend aan zijn parachuta bijna in een (door de SR-71 aangeastoken)
grasbrand terechtgekomen. Onnodig te zeggen dat deze heren 's
avonds in de bar veel te wvertellen hadden!

Nummer wvijf (SR=71A 64-17970) verongelukte op 17 juni 19Y0. '=
Morgens om kwart over negen was crew E-08 (luitenant Kolonel
"Buddy" Brown en majocr Mortimer Javis) net klaar met het bijtanken
uit sen KC=1315. Doordat de zon recht wvan voren stond verlocor Brown
even da KC-135 uit het zight, waardoor hij in botsing kwam met het
horizontale stasrtvlak. De naus van de S5R-71 brak geheal af, de
Blackbird werd eonbestuurbaar en tuimelde naar beneden. Beide
bemanningsleden gebruikten met Succes hun schiststoel, de Blackbird
aloeg bij El Paso te pletter. Ondertussen bleek de KC=135 nog
steeds vliiegwaardlg te zijnm, de bemanning wist het toestel veillig
op Beals aan de grond te zetten. Daar blesk bij inspectie dat het
gtaartvlak bijna helemaal wvan de romp was losgescheurd.

Ironisch genseg gebeurde het eerste en enige dodeslijke ongeval niet
met sen SR-71 maar met &én van de T-38°s van het ™M SRW. op 23
maart 1871 moest T-18A 0-59-1606 wegens onbestuurbaarheid de atart
afbreken. Helaas kwam daarbij de "backseater", wmajoor James W
Hudeen, om het lewven doordat hij op te lage hoogte gebruik maakte
wan 2ijn schietstoel. De vlieger, Iluitenant kelonel Jack R
Thornton, bleef asn boord en kwam ersf met enkele kleipe
rugklachten. Hoswel geen SE-71 ongeval is dit het vermalden waard
amdat dit het enige wliegongeval i1s geweest waarkij een op dat
moment operaticnele SR-71 vlieger om het leven iz gekomen...

Eagle Bait & de gerste recordwlucht

In het volgende (en laatste} deal zal het cperaticnele vliegen aan
bod komen, wvan het detachement op Mildenhall tot aan operationesle
viuchten tijdens de Vietnam-corlog en het amerikaanse bombardement
op Libi#. Minder operationeel maar serieus bedoeld was het "Eagle
Bait" testprogrammz, in de eerste helft van de jaren zeventig. Op
dat moment was da F-15 Eagle nog nieuw, en men wou bekijken hoe
goed dit toestel in staat was om snel en hoogvliegende toestellen
te onderscheppern, Door esen ballistisch traject te wliegan wisten de
Eagles vaak op dezelfde hoogte als het doelvllegtuig, een SE-71, te
¥omen. Maar de SR-71 onderscheppen was een andere zaak, omdat op
die hoogte de Eagles niet bestuurbaar meer waren. De bevolking van
califernidé had nogal wat last wvan deze proeven, omdat de F-157s bij
elke wvlucht meerdere malen door de geluldsmuur gingen. Daarom
werden de proeven boven zee voortgezet. Uliteindelijk kon men
concluderen dat de SRE-71 weinlg te vrezen zou hebben wvan
bijwoorbeesld onderscheppingen door Soviet MiG-25 Foxbat jagers,

Begin jaren seventig was de SR-71 al 26 bekend geworden bhij het
publiek dat de luchtmacht geen bezwaren meer had om met de SR-V1
recordvluchten te gaan uitvoeren. De eerste wvlucht begon op 26
april 1971, toen een SE-TLA met vlieger luitenant kelonel Thomas B
Fetes en RS0 luitenant keolonel Dewain C WVick ean wlucht wvan 27770
kilometer (gelijk aan non-stop van San Fransisco naar Parijs en
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weer terug, meer dan half de wereld rond) maakten in slechts 10k
bur, Voor deze prestatie kreeg de bemanning de 1971 Mackay Trophy"
voor "The most meritorious flight of the year™ en de Y1972 Harmon
International Trophy" voor "The mwmost outstanding international
achievement in the art/science of asronautics", maar de vlucht werd
niet officieel erkend als een record.

Exercigse Glowing Speed

Om het hmerikaanse prestige wat op te poetsen (de V8 was op dat
moment druk bezig zich uit Vietnam teruy te trekken) werd een SR=71
in 1974 afgevaardigd naar de grote wliegshow op het Britse
Farnborough. Bovendien meoesten zowel de hean- als terugvliucht sen
recordviucht worden. Dit project kreeg de! codenaam "Glowing Speed”,
met op de heenvlucht als wvliegers majoor James Sullivan en RSO
majoor HNoel Widdifield. Inzet wvan deze wlucht was de afstand Mew
York-Londen. Ha twea keer bijgetankt te hebben werd woor SR=71A
64-17972 op 1 september de tijdmeting boven Hew York gestart.
Frecies 1 uur, 54 minuten en 56,4 seconden later stopte boven
Londen de tijdmeting. De afatand van 5570,81 kilometer was met een
gemiddelde snelheid wvan -2903,026 kilometer per uur afgelegd. Na
Londen gepasseerd te zijn werd nog eens bijgetankt (boven de
hzoren!) waarna op Farnborough de landing werd ingezet.

Ha op Farnborough de show gestolen te hebben werd ook de
terugvlucht gebruikt wveor een recordvliucht. Na het einde wvan de
show werd de S5R-71 overgevlogen naar Mildenhall, wvanwaar op 12
september vlieger kapitein Harold B Adams en RSC majoor William ©
Machorek startten wvoor het traject Londen-Los Angeles. Viak na het
passeren wvan TLonden gaf echter &#é&n wvan 'de motoren te Xkennen
problemen te hebben met de oliedruk. e wlucht werd dirsct
afgebroken. Eé&n dag later had de bemanning meer geluk, de afstand
yan 104854 kilometer werd, inclusief twee keer bijtanken, afgelegd
in 3 uur, 47 minuten en 35,8 seconden. Door het bilitanken lag de
gemiddelde snelheid lager dan tijdens de heenvlucht, "“slechts®
2310,353 kilometer per uur, maar daze prestatie waz toch ruim
voldcende voor een plaatsie in de recordboeken.

Categorie C-1, groep III (jet) september 1974

Gemiddelde snelheld over een

vastgesteld traject:

Hew York - Lenden z 1 september 1974 2908,026 km/u
Londen - Los Angeles: 13 septaember 1974 2310,353 km/u

Andere recordvluchten

Ten gelegenheid wan het 200-jarig be=taan van de V5 werden op 27 an
28 jull 1976 tijdena drie wvluchten in #%otaal zeven rTecords
gebreken. 0p 27 juli vlogen vlieger majoor Adolphus H Bledsee Jr en
Rs50 majoor John T Fuller voor de klasse "spelheid over een gesloten
circuit (1000 km), met en zonder wracht®. Met 3367,221 kilometer
per uJdr braken zij niet alleen die twee records (wvoorheen gehouden
door de Russische experimentele Ye-266) maar kwamen zij ook in
aanmerking voor het absclute wereldrecord. Diezelfde dag werd de
door wlioger kapitein Robert C Helt en RS20 majoor Larry A Ellieot
gavlogen "vlieghoegte in horizontale wlucht" niet erkend omdat door
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bawolking de poging niet geverifieerd kon worden. De dog ecna lukte
het wel en werd 25929,03) meter het nieuwa record. Dok dit was
tevens het absolute wereldrecord. ok de derde wlucht lukte de 29%F
nist wegens "gebrek aan bewijs" en werd de dag erna met succes
overgevlogen. Vlieger kapitein Eldon W Joersz en RSO ma‘joor GSaorge
T Mergan Jr brachten zowel het absolute wereldrecord "“snelheid over
ean rechte lijn (15/2% km)% als in de klaase “Categorie C=1, groap
III (jet), zonder vracht" op 3522,56 kilometer per uur.

Absoclute wereldrecords (officieel) juli 1976
Gemiddelde snelheid over

aen traject wvan 1000 km: 27 4uli 1574 3367 ,221 kEmiu
Vlieghoogte in horizontale

viucht "] 28 Jjuli 1976 28929,031 m
Gemiddalde snelheid over

een rechte 1lijn % 24 juli 1976 1529,56 km/u
Categorie C-1, groep III (jet), zonder vracht juli 1976
Gemlddelds snelheid over

een traject van 1000 km: 27 juli- 1978 367,221 Emfa
Viieghoogte in horizZontale

vlucht : 28 juli 1976 25529,031 =
Gemiddelds snelheid over

ean rechte Iijn : 28 juli 1876 3529,.56 Jkmfu
gategorie C=-1, groep III (jet), met 1000 Xg vracht juli 176

Gemiddelde snelheid over
egn traject van 1000 XKm: 27 Juli 1976 3367,221 km/u

Da tot nu toe laatste recordvlucht werd gevlicgen op & maart 1990.
Tijdens de aflevering wvan SRE-T71a 64-17972 aan het ¥ational Air and
Space Museum te Duluth, Washington D€, brakem wlieger luitenant
kolopel Bd Yeilding en RS0 luitepant kolonel Jee WVida wvier
Amerikaanse records. Het traject Los Angeles=Londen stond sinds
1983, gevlogen door een Learjet, op 4 uur en 12 minuten, bijna vier
keer zo lang als gevleogen deoor de: SR~71! Hat is niet onwaar-
schijnlijk dat ook de WASA SR-71's zich tezljnertijd zullan wagen
aan recordvluchten.

mmerikaanse records (officieel) 6 maart 1990

Gemiddalde snelheld over
ean vastgesteld traject:

Cogsthkust-westhust {3846 km)z 68 min 17 sec f 3379 kmfu
Los Angeles-Washington (3680 km): 64 min 5§ =ec ) 3445 km/fua
Kansas City-Washingteon (1507 km): 25 min 55 sec /) 3490 km/fu
St-Louis-Cincinnati [ 498 km): 8 min-20 sec /) 3587 kmjfu

Eerial overzicht
Opdat we nu ovaer meer completa gegevans beschikken wvolgt pogmaals
een serial overzicht, deze keer van alle 50 gebouwde Blackbirds:
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gaerial oin_ Lype huidige status

BO-5824 121 A=12 Opalag op Palmdale, California. Voor
toskomstige tentoonstelling aldaar.

60-5925 123 A=13 D/p UEs Intreplid miseum, New York.

60-69248 123 A=12 W/o 24-5-63 in HNevada. CIA vlieger Ken
Collins ok.

60-6927 124 A=121T) Opslag op Palmdale wvoor Los Angeles
Museun of Science and Industry.

E0-5928 125 A-12 W/o 5-1-67 bij Groom Lake. CIA vlieger
Walter Ray gedoecd.

60-6925 126  A=12 W/o 2B=12-87 bij Groom Lake. CIA
vlieger Mel Vojvodich ok.

60=5930 127 A-12 B/p Gpace and Rocket Center Museum,
Hunteville, Alabama.

60=6931 128 A=-12 Opslag e©p Palmdale weoor dfp bij da
Hinnesota ANG, Minneapolis.

60-6932 129  A=-12 W/o 5=6=68 cp ocperatisnale vlucht. cIA
viieger Jack Weeks gedood.

60=6933 130 A=12 D/p Aerospace Museum, San Diego.

GO=-6934 1001 ¥YF-12A Teoestel minus neussectis gebruikt voor
bouw van SR-71C 64-179B81.

G0=6935 10032 YF=132a D/fp Wright-Patterseon Air Force Museun,
Uhio.

G0-69386 1003 YF=12A Wia 24=6=71 bij Edwards AFB. Lucht-
macht vliegers Layton en Curtis ak.

60=-6937 131 A-12 Opslag op Palmdale 7 (meer hierover in
deel 4} .

60~6938 132 A=12 Opslag op Palmdals.

60=69130 133 A-12 W/o 9-7T-84 bij Groom Lake. Lockheed
viieger Bill Park ok.

60=5940 134 M=12 O/p Museum of Flight, Boeing Fisld,
Seattle, Washington.

GO=-6a41 135 M=12 W/o 30=T7=66, botsing met D-21. Leockheed
vilieger Torick gedoed.

E0-6942 £/m 948 A=12 Sarials toegewezen aan zZeven extra
A-12's, nooit gebouwd.

£4-1T7950 2901 SB=-T1h W/o 10=-1-67 op Edwards AFB. Lockheed
vilieger Art Peterson ok.

6A-17951 2002 SR-T1% O/p  Pima County Museum, Arizona.
Voorheen NASA "VF-12C 60-6937%.

64-17852 2003 SR-T1A W/a 25-1-866 in Mew Mexico. Lockheed
vlieger Jim Zwayer gedood.

E4=17953 2004 SR=-T1A Wia I0=12—E9 in zuid Califernia.
Viliiegers Rogers en Heidelbaugh ok.

G4-17954 2005 ERE=-T1A W/a 1l=-4-89 op Edwards AFB. Viisgers
Bill skliar en Noel Warner ok.

Ba=17955 2006 ER=T1N D/p Edwards AFB, California.

E4-27956 2007 SR-~71B Teegewezen aan HASA, wordt momentsel
gebruikt voor opleiden vliegers.

B4=1T7557 2008 SR=T1B W/o 11-1-68 bij Beale AFB. Luchtmacht
vliegers Sowars en Frushauf ok.

B4 =17358 200% ER-=T1A Dyp HobinsE AFB, Georgia.

64=17953 2010 SR=T1A Ofp  Armament Museum, Eglin  AFB,
Florida.

G4-179640 2011 SR-T1A b/p tastle AFB, california.

64-17961 2012 5E=T1h Opslag op Beala AFB wvoor tentoon=
s#telling op Oshkosh, Wisconsin.

Bd=17362 2013 SR-71A Qpslag op Palmdale (AF Plant 42).

64=17963 2014 SH-T1A Dyp Beala AFB, California.

E4-17964 2018 SH=V1K bBfp Offutt AFH, Nebrmska.

EA=17965 2016 SR=71A Wrfe 25-10-57 in Nevada. Wliegers
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St.Martin an Carnochan ok

G4-1T966 2017 ER=T1i W/o 13=4=-87 in. New Mexico. Vliegers
Beone en Sheffield ok.

G4=17967 2018 SR=T1A Opslag op-Palmdala [AF Plant &2}).

B4=17968 2019 SER-T1A Opalag op Palmdale (AF Plant 42).

61=17969 2020 SE-T1A Wio 18-5-70 ~ bij Korat, Thailand.
Vliegers LawWwson en Martinez ok.

64-17970 2021 SR-T1A W/o 17-6-70, botsing met KC-135 boven
Texag. Vliegars Brown-an Jarvis ok.

64=-17971 2022  SRE-T1A Opslag op Edwards AFB; Califormia voor
HASA.

Ga=-17972 2023 SR=T1A D/p Hational Rir & Space Huseéum,
Washington DC.

&54-179713 2024 5B-T1A bjp Palmdale, California.

B4=179374 2025 SR-T71A W/o 21-4-89% bBij Okinawa. Vliegers House
an Bozek ok.

64=-17975 2026 SR=71A p/p March AFB, Califcrnia.

64-17976 2027 SE-T1h D/p Wright=Patterson Air Force MHuseum,
Ohio.

B4=17977 2028 SE=TLA Wi/o 10-10-68 op Beale AFB, Vliegers
Kardong en Kogler ok.

64=17978 2029 SR-T1A Wi/o 20=Y=T2 op FRadena AB, Okinawa.
Vliagers Buszh en Fagg ok.

64-179759 2030 SE=T1h Bip Lackland AFB, Taxas.

64-1T980 2031 SR-T1h Opalag op Edwards AFB, Califormia woor
HASH.

64-17281 2000 SR=T1C b/p Hill AFB, Utah. Neussactie wan YF-
12A 60=6934. Cfn 2032 ¢

64-17982 t/m 85 SR=-T1A Serials toegewazZen aan  vier extra

SR=71'3, pooit gebouwd.

"g/n" = constructis-nummer. yfo" = yritten off [afgeschreven).
"d/p" = displayed (tentocongesteld).

Van de B8R-Ti’s die nu nog op Palmdale ("Air Force Plant 42") in
opslag staan word sangenomen dat deze een reserve-status bezitten.
In tijd wan corledg kunnen deze toestellen {met weel tijd en moeite)
weer vliegklaar gemaakt worden. Qf dit oolt zal gebeuren is zeer
snwaarschiinlijk. Tijdens de recente golfporleq, wWaarbij de VS
Malle registers opentrok" heeft men geen poging gedaan om deze
SE=71's weer in dienst te krijgen, ondanks het gemis ervan...

Wat betreft de oconhemande D=21 toestellen bestaan nog steeds
onduidelijkhedan. Officfiala U5 Alr Force bronnen beweren dat er 38
gebouwd zijn. Echter, wan de constructienummers dis bekend gijn
valt af te leiden dat deze minstens tussen de 5031 en 539 lagen.
Aangenomen dat de eerste D-21 het constructienummer 501 had (lijkt
logisch) komt men na een kleina rekensom tot minstens 39
toestellen., Wie het precies weet mag het zeggen. Vast staat wel dat
zo'n 30 D-21A's ziin omgebouwd tot D-216's. Minstens savantien
daarvan zijn na het stopzetten van het D-21 programma gebruikt als
GTD=-21E, waarcnder de eerder gencemde 503 en 539. Deze zaventien
zijn eonlangs noy wWaargenomen, opgeslagen op Davis-Monthan AFB.

In het 8% deel zullen we deze resks Blackbird-artikelen afsluiten
met @en beschrijwing wan een doorsnee wlucht, en inzet wvan de
toestellen boven onder andere Vietnam en Libia,
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'ER WAS EENS...

Eerste-vluchten op Welschap

Het wooroorlogse Welschap was wier maal het toneel wvoor de eerste
viucht wvan een nieuw type vliegtuig. Enerzijds omdat het veld zich
in @en batere staat bevond dan bijvoorbeeld Schnipheol, anderzijds
omdat het publiekelijk niet in zo'n grote belangstelling stond.

Fokkar D, XXI

Begin februari 193§ werd het prototype wan Fokkers nieuwste jager,
de D.X¥I, naar Welschap getransporteerd. Na assemblage oh de nodige
pontroles startte fabrisksvlieger Emil Meinecke op 27 februari wvoor
de eerste wlucht in de (Indenesisch geregistresrde) "FD-322". Tot
16 maart verbleef het toestel op Waelschap voor testvluchten.

Fokker G.1

e twoestaartige G.1 ‘was eaen uiterst revolutionair ontwerp, de
reacties tijdens de Parijse luchtvaart-tentconstelling waar de
mock=up (model op schaal 1:1) tentoongesteld stond waren dan ook
zeer enthousiast. 0ok dit toestel zZou =ijn eerste Ylucht vanat
Eindhoven maken. Qp 3 maart 1937 arriveerde het per boot en werd
het over de weg naar Walschap varslespt. De WMxX-2" werd daarna
geassembleerd en gecontroleerd. De eerste  wlucht op 16 maart
varliep niet geheel vilskkeloos. Om 15 wuur 40 Estartte de spaciaal
voor deze gelegenheid fngehuurde Tjechische testvlieger Mares de
motoren, maar 10 minuten later zakte het toestel ‘aan de rand van
het weld weg In de modder. Uiteindelijk keoos het toestel om 16 uur
35 voor het eerst het luchtruim. In aanwezigheid wan een groot
aantal wvooraanstaande militairen en burgers maakte Mares de dag
erna de twesde vlucht. De weken daarna werd het toestel scherp aan
de tand gevoald, en op 4 en 11 april kon het toestel door het
publiak wan dichtbij bezichtigd wordén. Uiteindelijk verliet de G.1
op 13 april Welschap.

Fokker was uiterst tevreden over de proefyvluchten op Welschap en
had ook graag -de T.V bommenwerper hier willen testen. Het ontbreken
van een geschikt onderkomen wveoor dit toestel deed Fokker hier
echter wan af zien.
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FEoolhoven PR.55 en FEK.56

Cok EKeolhoven waek ult naar Eindhoven wvoor het invliegen van twee
nisuwe types. Begln juni 1938 werden de FK.55, een opmerkelijk
toestel met twee tegen elkaar in draaiende propdllers, en de FE.S56,
ean vliegtuig ontworpen wvoor de opleiding van Jjachtvlliegers, hddf
Welschap wervoerd. Op 30 juni stoenden belde toestellen gereed Voor
hun eerste wvlucht. Om half 4 startbe invlieger Thomas Coppens mat
de FK.55 wEM [pH-aAPE). Na te z2ijn geklomman tet! zo'n 50 metar
maakte hij =en scherpe bocht waarna het tosstel weer aan de grood
werd gezet. Direct daarna vond er overleg plaats tussen Coppens en
Frits Koolhoven, de strekking daarvan is nooit openbaar gemaakt
maar men neemt aan dat er problemen waren met de brandstoftoevoer.
geker iz dat niet want de FE.55 heaft nooit meer gevlogen. De FK.56
HPH=-ASEY werd wdl mat succes ingevlogen deor Coppens.

"t'{'

. de MUURKRANT

- Unieke kans voor luchtvaart—enthousiasten die graag een centie
bij willen verdienen: Flash Aviation zoekt op korte termijn een

INPAKEER voor 1 dag in da weak
ibijveoorbeeld op zaterdag).

Het werk bestaat vooral uit het inpakken en verzendklaar maken wan
boeken, etc, ten behoeve van de postverkoop. Op een latex tijdstip
kan in oeverleg ook mesgeholpen worden met de stapdverkoop op onder
andere beurzen en vliegshows. De werksfeer is prima, er is genoeg
ta doen, en het betsald niet slecht!

Erviring ie niet vereist, enthousiasme, betrouwbaarheid; @en brok
luchtvaartkennis zelfstandighELd en inzatbaarheid wel. Gelnteres-
saarden (en walka slimmerik is dat pou piet) kunnen schriftelijk of
telefonisch reageren:

Flash Aviation
Postbus 855
5600 AW Eindhoven
b40-525661



Drie extra foto's deze keer (hat kan niet op). Tijdens de "Phantom
Fhotocall" waren enkele F-4's schitterend te platen. (14 ocktober 81)

ook Gltersloch was dit jaar open woor een kleine groep. Chinock
ZD9B1l kwam duidelijk net terug uit de golf. {11 juni 91}

T A —— e -

Leukste kist was deze Portugese Puma, de 9512. Twee Pranse Lynxen
waren al weer gevlogen voordat ze geplaat konden worden.(ll juni 91)



KEURINGSDIENST =+ \
VAN WAREN

olta Dynax 7xi

Europesa camera van het jaar '91=f92

De Txi is de eerste telg uit een nieuwe generatie Autofocus
reflexcamera’s. Dankzij 'de geavanceerde eleckronica weat dit
apparataat £ich als een gecefend fotograaf te gedragen. En
uiteraard is da optisk van de hoogets Ewaliteit. Zondermeer een
prachtig apparaat, maar hoe gedraagt dit brok techniek zich in het
dagaliiks gaebruik? Wij probesrden heam voor U uit.

Een revolutie op camera-gebied

Pa 7xi is blijzonder volledig uitgerust met allerlei bruikbare
"axtra’s". Je mpet ze even onder de knie krijgen maar dan kun je er
ook volop van profiteren. We zullen ze eens &é&n voor eén bekijken:

tomatidohe zZoom: Het ‘eerote wat opvalt Iis de ‘automatischa zoonm.
De campera stelt met esn klein motortje niet allean vanzelf scherp,
hij kan ook uit ziin eigen in- en uitzoomen. Hierdoor heeft de
camera enkele mogelijkheden erbi] gekregen: Automatische Standby
Zoom (da camera kiest zelf een moole compositie), Image-sizZe Lock
(het onderwerp blijft even groot in de zoeker, ondanks dat het in
werkelijkheid groter of kleiner wordt) en Wide-view (men ziet 150%
van het werkelijke te fotograferen heeld in de zoeker). Ultaraard
moet de fotograaf hier eventjes aan wenhen. Gelukklg kan de camera
z& geprogammesrd worden dat de standby-zeom uitgeschakeld wordt,
want dat is woor luchtvaart-fotografen een nachtmerrie. Voor de Txi
z1ljn aparte lenzen verkrijgbaar, nodigq voor het automatisch zZoomen.
Cok oudere lenzan van andere Dynax camera’s passen op de Txi, maar
dan werwvalt natuurlijk wel het automatisch zoomen.

Expgt;_in;ﬁ;liggn;*a_gn "fuzzv— pgict: om de werking hiervan uit
te leggen zijn twee pagina’'s niet genceg, maar het komt er op heer
dat de camera hbeter dan andere vergelijkbare camera‘s weet hoe de
situatie rond het te Ffotograferen object er precies uit ziet. De
voordelen wan dit systeem worden duidelijk bij de wvraag “wannear
bevindt een onderwerp. zich in een tegenlicht-situatie?Y. Bij de
traditionele electronica is het wvereist om de term "tegenlicht"
nauwkeurig ta omschrijvean, bijvoorbeeld een wverschil tussen
onderverp en achtergrond wvan 2Lw. Maar wat gebeurd er als het
verschil 1,9Lw is? Andere camera’'s namen dan aan dat er geen sprake
van tegenlicht 15, waardoor de opname bijpa twee stappen wordt
onderbelicht: De 7xi zal in zo'n situatle waststellen dat het
oshderwarp 2ich "iatz in het tegenlicht" bewindt of "minder dan de
vorige keer™ en past daaraan de belichtipg aan.

ert-auto g Doer het mestgebled te vergroten heeft Minolta
wat  betreft het scherpstellen esn nog groterse grasd van
nauwkeurigheid weten te bereiken. Bovendien wordt het scherpstel-
gebiled automatisch gangepast als de camera verticaal wardt
gehoudan. Dankzij de electronica weet de camera niet alleecn altijd
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wat het hoofdonderwerp is, maar het kan ook bewegende onderwerpen
anticiperen. De camera weet dus waar het onderwerp zich een moment
later zal bevinden en past zich daar alvast op aan.

Expert-belichting: Het licht-
meetgebied iz werdeeld aover
maar  liefts 13 honingraat-
sagnenten. De electronica
bepaald welke segmenten hat
licht wan het onderwerp meten
en welke het (tegen) licht van
de achtergrond. Hierdeor kan
gen wverkeerde belichting bijna
niet 'meer wveoorkomen. Ock past

de camera autcmatisch da
scherptediepte aan: een
bewegend onderwerp krijgt een
kortere sluitertijd dan

bijvoorbeeld een stilleven.

b g3 Het -vermelden waard is de "start op ocog-
commandeo': dankzij een sensor onder het oculair heeft de camera nog
vadrdat de ontspanknop wordt ipgedrukt al de juiste instellingen
ingenoman. Hierdoor 1s de Txi in staat iets te doen wat gaen enkele
andere camera in zijn klasse kan: klaar zijn als de fotograaf dat
iz! ook de ingebouwde flitser d4is handig. wNiet alleen is deze
bahoorlijk sterk an kan hij autcmatisch in~- en ultgeschakeld
worden, mazr hij beschikt ook nog eens over de meogelijkheid om e
Tpr&-flitzan": doordat enkele korta flitsjes vwodr het warkelijk
flitsen worden gegeven zijn de "rode-oogjes" verleden tijd.

Yanuit een spotters-standpunt bekeken

Het +voorgaands klinkt allemaal bijna té fantastisch om waar te
Zzijn: Uiteraard sgouden wij dit niet 2o maar publicaren -als we
hisrover onze bedenkingen zouden hebben, maar na zelf de 7xi enkesle
maanden uitgeprobeerd te hebben moeten wij concluderen dat de
gamaakta beloftes nagekomen Worden. Veoral . het auntomatisch
scherpstellen en belichten werkt fantastisch, de fotograaf kan dear
onder bijna alle omstandigheden blindelings: op vertrouwan. Ook de
snelheld wiarmes de camera zichzelf instelt is een groot pluspunt.
En gelukkig kunnen de meeste overbodige snufjes gemakkelijk
uitgeschakeld worden. 0ok belangrijk is de wvormgeving: hij ligt
lekker stabiel in de hand en 1z gemakkelijk te bedienen. Dit alles
maakt deze camera uitarmate geschikt veoor luchtvaartfotografia:

Hatuurlijk heeft de 7xi ock nadelen, maar deze wegen niet op tegan

de vele voordelen. Enkele belangrijke minpunten zijn:

- da kosten: woor een body, standaard- en zoomlens kom je al anel
boven de 2000 gulden uit. Kvaliteit kost geld.

= hoog batterijverbruik: automatisch scherpstellen, zoomen: en
flitsen vreet batterijen.

= de camera heeft in sommige situaties even tijd nodig om scherp te
stellen. Dit is het grootste minpunt, maar er valt mee te leven.

Conclusie

Hoewel niet voor elke portemcnnale weggelegd, en gesn aanrader voor
de beginnende fotograaf, is-de Minoclta Dynax 7¥i een campera waar de
andere fabrikanten Jaloers op mogen Zijn. Voor wie in deze prijs—
klasge op zoek 12 naar ean camera is dit ean abszolute aanrader.
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SPOTLyCHT

) W

fiet bezoek van Britannia's Boeing 767 G-BKPW aan Eindhoven is niet
onopgemerkt zan de publiciteit wvoorbiijgegaan. Dit was het grootste
burgervliegtuiyg op Welschap tet nu toe. De geachiedenis wvan deze
maatschappii leek ons daarom geen slechte zaak.

Gasch een “trendsatter"

Britannia =zag op 1 december 1951 het levenglicht als Euravia
(Aviation) Ltd. Verantwoordelijk wvoor de oprichting was @en engels
trio waarohnder Captain Langten, eigenaar van é&n wvan de grootste
Britse reisbureaus: Universal Sky Teurs. Bij El Al werden d&rie
Constellations gekocht die na een grondige onderhoudsbeurt in april
62 warden afgeleverd san FEuravia‘s thuigbasis Luten. De gzaken
gingen "als een dolle™ want hog geen half Jjaar later werd
concurrent Skyways met een wloot van drie Constellations en wvier
Avro Yorks {overblijfsels uit de tweede wereldoorleg) overgenomen.

Het ‘raeiswereldies 1s waak roerig, in 1964 wiel Euravia zelf ten
prooi aan een overname. De Thomson Organisation, 'de grootste
reisorganisatie in het verenigd koninkrijk nam Uniwversal Sky Tours,
en daarmee automatlsch Euravia eower, Thomson investeerde direct in
nieuw materieel waardoor aan het einde van 1554 de eerste Bristol
Britannia wafgeléeverd werd. Dit was tevens de aadnleiding om da
paatschappiy om te dopen als Britannia Airways.

Als eerste Britse maatschappij introduceerde Eritannia de Boeing
737, wvijftien jaar later hadden ze dezelfde primeur met de 767.
Thomson wveraterkte in 1989 haar marktpositie  door ook Horizoh
Travel en het daar aan gelieerde Oricn Adrways over te nemen.
Terwijl een enorme recéssie de Britse chartermaatschappijen haet
leven 'zuur maakt (denk maar aan de faillissementen wan onder andere
Air Europe en Paramount) laveert Britannia onder het beschermende
pog wan "Lady Brittania" (het lago) met op dit moment een vlioot van
maar liefst &énendertig Boeing 737's, drie 757's [gehuurd} en negen
76715 deor de storm. Teker geen slechte prestatie.

Britannia®s kleinste toestel, de Cessna 421 G-BRIT (in wolledige
BEritannia-kleuren) was aan het bagin van de Jjaren tachtig vrijwel
dagelijks op Welschap te zien, vliegend voor Executive Express. De
gerste echte charter werd genoteerd op 3 oktober 1984 toen Boaing
737 G-AZNZ de voetbaleclub Manchester United naar Eindhoven bracht
yoor een wedstrijdie "skeene skuppe" tegen PS5V. Nog geen half jaar
later, op zondagavond 16 maart 1985 landde 737 G-BHWF met aan boord
117 medewerkers wvan Management Investment é&n een bijzender aardige
steward die het lokale spottersvelkies trakteerde op =en beker
"airline"-koffie. Dat ging er wel in!

Da greootste civiele kist die we tot nu toe op Eindhoven zagen was
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dus:. de 767 wan onlangs. De G-BKFW, met -als naam "The Earl of
Mountbatten of @ Burma", constructienummer 22980, werd Iin 1983
afgeleverd en was Britannia‘s eersta 767. Op 18§ novenber arriveerde
het toeztel met twee uur Vertraging uit Manchester  meft ‘aan boord
244 wees=— en lichtgehandicapte kinderen, plus begeleiders; wvoor 'n
dagie CenterParcs. Isn’t that nice?

varzicht

onderstaande 1ijst geeft een overzicht van de Britannia-vleot. Drie
78745 waren gehuurd wanm Air Holland, &&n ervan (G-0RHI)} 1=
ondertussen waer aan het failllete Air Helland teruggegevean. QoK
Britannia vwerhuurt +vllegtulgen san andere maatschappijen, =zo had
air Holland in ruil voor de 757's twee Britannia 767's in gebruik.
Op dit moment zijn wijf bestelde T67's nog niet afgeleverd, maar
men heeft sigeniiik lievar de iets kleinere 757. Wan deze zouden er
ondertigsen al Zes besteld zijn. Ook is men aan het bekijken hoe da
hele 737 vlcot meat worden wvervangen, de 757 of een mix van 757 en
Rirbus 3240 lijken de meest waarschijnlijke oplossingan.

Boslng 737-204 i AVHEN, AWSY, ANHC
V37=204 Advanced: BADF, BaDR, BAZH, BECG,; BECH, BFVA, BFVB,
BGYS, BeYE, BGYL, BHWE, BHWF, BJCT, BJIOU,
BJICY, BEHE, BTEZF
T3T-219 Advanced: BGNW, BIXI
I37T=-2D6 Advanced: BMMZ
F37-2K2 Advanced: BPLA

Boeing 767T-204
FET-204 (ER)

BEPW, BEVZ, BNOW
BENYS, BOPR, BEFV, BRIF, BRIG, BYAB

737308 i BOWR

TAT=3T0 : BOLM

F37=-3T5 :+ BL¥ER, BLEC, BLED, BLEE, EHRT
Boeing 757-208 1 BTES

I5T=27E t OAHF, OAHK



THRILLSEEKERS °*

Basisbazoek Dldenburg
&
Wentelwiekenweak 1991

Hoowel het wesr en de XKorte dagen factoren zijn om rekening mes te
houdan blijft de maand oktober bij uitstek geschikt om voor de
laatste maal in het jaar een weekje "op trip" te gaan. Dat vond het
Jwartet Perry en Marce Dirkx, Jan-Fieter "JP" Bergmans en Hans
poes" wan Doesburg ook. De grote vraagd is dan altijd: "Waar gaan
we deze keer heen?”. Gezien het succes wvan vorige ultstaples viel
de keuze ook deze keer weer op het wvoormalige oost-Duitsland.
Echter in tegenstelling tot andere spotters dingen wij ons
concentreren op de in de Bundeswehr ingelijfde helikopters, im
plaats wan alleen aandacht te hebben wvoor het Russische fighter-
geweld (ook wel mool hoor). "En passant' hadden we diezelfde wWeek
ook nog een basis-bezeek ep het Alpha-jet wveld Oldenburg, dus dat
viel mool te combineren. En terwijl Perry reed en het hela varkeer
voor de overige inzittenden wvan commentaar voorzag, JIP hierover
weer in een gestaag tempo opmerkingen plaatste, en Marco achterin
druk zat te studeren wvoor enkele met rasse schreden naderbij
komende tentamens, wvertrok het viertal richting het ocosten.

Oldenburg ma.l4=-10-91

Omdat wij nog een hele week wvoor de boag hadden en ons niet teveel
wilden verpmoeien vertrokken we al op zondagavond. Xangezien we die
middag nog op Wildenrath stonden (voor de FPhantom Fhotocall) mag
het duideliik zijn dat het &én en ander nogal hectisch wverliep die
dag. Iets later dan gehoopt waren we op Wweg, en v&6r tien uur
hadden we ons ingeboekt in een echt truckershotel bij Cloppenburg.
Van hier af was Oldenburg nog maar ‘n uurtje rijden.

Bij de poort werden we opgewacht .door een, (ik geloof) luitenant.
Hij was wal esan hbestje teleurgesteld in de wat geringe opkeomst,
maar dat waren wijzelf ook! De tour werd begonnen met een Rort
inleidend praatje over de geschiedenis en toekonst (behoorlijk
somber) wan het veld. Direct daarna werden we in de gelegenheid
gesteld de twee "gepaalde" kisten +te fotegraferen.  Ondanks de
negatieve woorspellingen had het weer zich op dJdat moment al
behoorlijk positief ontwikkeld, het zou nog beter (zed maar gerust
perfact) worden.

Al snel werd het duidelijk dat men woor cons een echte rondleiding
had georganiseerd, geen YSpotter Blitz=hesuch" (veld op, hangaar
in, hangaar uit, wveld af...). Kortom, terwijl de eerste Alpha-jets
in het =zonnetje begonnen met opstarten brachten wij een bezoek aan
de viuchtsimulator. Pat deead wel even plin, maar  toen
geinteressesrden in de gelegenheid werden gesteld om een wlucht in
de cockpit mee te maken was alles weer goed, Dat moet Jje
meegemaakt hebben om te begrijpen hoe levensecht zo'n simulater is!
{(Ik sta er nog wvan te trillen...}.
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Na de simulator was de verkeerstoren aan de beurt. Van hier af was
het wveld goed te overzien en konden de eerste toestellen gelezen
worden, wat wel enkele vraemde blikken bij de Duitsers opleverde,
maar het werd niet verboden. Officieal zag men niets, voor sommigen
aanleiding om de caméra’s te wvoorschijn te halen. Twee landende
Alpha-jets brachten nog wat leven in de brouwerij. Ock de brandweer
ward wereerd met 'ons hezoek. Tijdens de busrit naar de overkant van
het weld werd echter snel duidelijk dat hat mat de fotografeer
toestemming slecht gesteld was: platforms en shelters waren "off-
limits". Wa wat gegeur mochten toch nog twee startende Alpha=-jets
(nota bene wvlak bij de radar!) en de decoys geplaat worden. Tijdens
daze laatste sessie kwam de verkeersleiding nog eens extra
vertellen dat er op het wveld absoluut niet gefotografeerd mocht
worden, dus dat was dat!

Dan maar eten. In recordtidd werd de warme maaltijd (Rotkohl mit
Kartoffeln) naar binnen gewarkt, Uit beleefdheid werd het bosrtje
na de maaltijd achterwege gelaten. Volgende programmapunt: de
radar. Hiar konden de lachspieren in werking treden, want het was
echt een oude troep. Bat wvond men #&8lf blijkbaar ook want er zat
niemand achter (schafttijd?). Heel interessant (sommigen wielen ar
zalfs bij in slaap...] was het bezoek aan het sguadrongebouw Wvan
Staffel 431 (de pseudo-tijgers). Een vrij jonge vlieger stond open
voor al onze wragen. Veoral over zijn deelname aan de tiger-meat op
Fairford was hij zeer te spreken, alsef dat iets unieks wasl Zijn
staffel werd neg dit 9aar opgehaven, het andere volgend jaar,
daarna zou het veld gesloten en grotendeels opgebroken worden. Hij
zou het liefst hierna MiG-29 gaan vliegen (optimist), de Alpha=jet
hebben ze zelf nooit zien zitten!

Als laatste ean rondleiding in een onderhoudshangaar, hisr mocht
wal ‘gefotografesrd worden... Een korts uitleg over het toestel en
ean groepsfots later was het bezoek ten einde. De luitenant Kreeg
van ons een mooie foto aangeboden; en we dankban hem Voor een
ondarhoudende dag. Terugkijkend was het best een leuke dag, alleen
doodzonde dat de fotografen onder ons niet woldeoende aan  hun
trekken kwamen. Aan de positieve kant kan gezegd worden dat we toch
nog esn behoorlijk’ aantal Alpha-jets hebben gezien, zeker niet
slacht als Jje bedenkt dat deze toestellen in kerte tijd wverkocht
zullen worden (onder andere aan Portugal).

JBG, 435

hlpha*jet : 40413, 40420, 40+24, A0+31, 40432, 40436, 40438,
40+43, 40+50; G0+54, 40+58; 40495, 41+00; 41+01,
§1+12, 41+1s, 41417, 4137, 41438, 41442, 41%43,
4l+d4q, 4l+51, 41+58, 41+70

Do.280-2 3 'SE+82, S5E+84

rgepaald” bij hat hoofdasbouw:

G,91R=-3 : Al+01 LEG.43

Sabre Mk.& : JBE=371f(1611) JE.72/TJBG. 43

Decoyss:

G,918=-3 2 (A04BTY S MA24598 fetaart wan 30+52) LEG.43
31+00 (tijger kleuren) LEG.43
32+15 LEG.43

Sabre Mk.6& : JE-110/{1734) JG.72/3BG.43

Hangaars

F=104G 1 23492 (+1)

G, 01R-3 : AYTHED



Ma afloop wvan het basisbazoek werd afscheid genomen van de anderen
én reden we richting costen. Het verkeer viel reuze mee, ‘a avonds
waren we wvlak khij Laage. De jeugdherbery waar wij onze zinnen op
hadden gezet blask niet meser te hestaan, maar na evan zoeken
voldeed een oud hotel in de bossen ook prima. Er kon echter niet
gegeten warden (7], dus een haastig tot Snackbar cngebouwde caravyan
in het nabijgelegen stadje was méér dan welkem. Dit soort
eetgelegenheden zijn de laatste tijd als paddestoelen uit de grond
geschoten, alleen de bediening is waak nog niet op ='n bhest (niet
meer dan &&n order tegelijkertijd anders raakt ie in de warl). Het
was overigens best wel te eten.

Ribnitz-Damgarten  di.15-10-91

Het Sovjet-veld Damgarten stond als eerste op het programma, mnaar
j& moet daar natuurlijk niet ‘s morgens: om negen udr aan koman
zetten, want dan word er gewoon nog niet geviogen! Helaas maar het
was gewcan niet anders. Er was geen Frogfoot te bekennen, alleen
enkela helifs. Voor de lol hebkben wWe er maar &&n gelezen. Sinds
kort is da {(hopelijk) Juiste aandulding wveoor de Mi.17 bekend
geworden: Mi.8M. Mogelijk word er cnderscheid gemaakt tussen Mi.JMT
(onbewapend) , Mi.8MTE (bewapend met rakethouders) en Mi.EMTBE
frakethouders an heuskanon).

Mi.BMTB : B4 (rode code)

Btralsund-Parow di.15-10-91
Het serste echte doel wvan de dag was dit Duits marineveld, waar nog

steeds (maar niet lamg meer) Mi.2'en en Mi.l4's staan en vliegen.
Wa een gigantische omleiding (met de nagruk op om) was de poort
enal gevonden (het helpt als je er al eans earder bent gewesest...),
waarna Perry en Does om een basisbegoek gingen bedelen. Tot onze
varbazing kregen we dit, of we maar even met de auto de techneut op
de fiats wilden wolgen! Het weld stond vol met heli’s, het zonnetje
scheen (niet constant) en we mochten oweral bij en in. Perfect dus.
Uiteraard stond het perscnesl erop ong allesz uit te leggen en zo nu
en dan een kKritische noot te plaatsen bij het (westjduitse beleid
wat betraft het managoment van het ex-ocostduitse leger. Als je deze
mensen hoort vertellen krijg je de indruk dat ze zeker wel wetan
waar ze het over hebben, maar in Bonn gawoon niet gehcord worden.
Een triest aspect van de "wiadervereinigung"

Yerscheidene Luftwaffe Mi.8’en waren op bezosk (of gedetacheerd,
dat werd niet helemaal duidelijk). D& Sea King was gestoken in een
opvallend witgrijs jasje, =en overblijfsel wvan de Duitse deelname
aan het golfavontuur, Mi.285 93+38 was overgencmen van de Luftwaffe
en was dus nog gestcoken in de bruin/groene camouflage, maar wel met
marine-titels op de neus. Van enkele Mi.BT's was nog te zien dat ze
vroeger als Mi.a8TBE door het leven gingen. Aangezien in het
oktober-nummer wan de Scrapble een wvolledige lijst met oude- en
nisuwe serienummers wvan de ex-DDR toestellen heeft gestaan zZullen
we vanaf nu als het om deze toestallen gaat alleen het nisuve
serial geven. Kortom: zoek het zelf maar op!l

MHG.18:

Mi.85 i 93+#38, 94+01

Mi.AT f 94+04, 94+05, 24408, 04409, B4+11, 24412, 24+14
Mi.8T (ex TBE} : 54+06, 94+10

Mi.l4FL : 5E+07, 95+04, SE405, 95407, 95+0%, S5+10
Mi.14BT : 985+1z, 95+14, S5+15
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Wigitors:

Mi.gs = 83+19 Luftwatfe LTG. 65
Mi.aT F93+41, 9421, 94423, 44 Luftwaffe LTG.65
Sea King HAS.41: B9+64 Marine MFG.5

Tutow-Depmin  di.15-10-31

Wear kun je nou beter bijkemen wvan een onverwacht basisbezoek dan
bij een Sovijet-veld? Ik heb zelf wel enkele suggesties maar die hou
ik wvonr me. WVoor git veld ‘stond echter de Wind nist goed. Riet
allesn was bij de kant wan waar af gevlogen 2Zou worden de weg
opgebroken (daar trokkem we ons dug mocl niets van aan) maar de
¥isten zitten daar ook nog eens zo hoog dat fotograferen met minder
dan 400mm weinig nut heeft. Aan de anders kant van het veld stond
de flightline helemaal wvol met Albatrossen en Frogfoots. Het was
fneg lets te wroag woor het vliegen (in de wintertijd houden de
Boviets doorgaans het volgende schema =aan: om * 2 uur Waars-
verkenning (ongeacht het weer), om * 3 wpur vliegen, wvask tot £ 10
uur), dus na het bijna (rot toch op met die vrachtwagens voor de
kisten!) leeglezen wan de 1lijn, daarbij gadegeslagen door @an
groepje Futloze Bussen, gingen we op Wed pnaar Basepohl. Misschien
was daar ook aen bezoekje te regalen?

E=39C T2, 82, B4 (rode codes)
Su, 25K D1, g4, O, 7 D odc Ml 16

280 25, 29, 30, 33,036,037 (rode codes)
5u.25UB EE P A | (rode codes)

Basepchl  di.15-10-%1
Dat bleek gesn probleem te zijn. Hoewel een kapiteln wel wat

bedaenkingen had bood sen luitenant aan ems even rond te leliden, we
konden echter helaas niet meevliegen! Na deze zware morela klap
verwerkt te hebben bood het aanblik wvan de En opslag staande en
gadeelteliik gedemonteerde Hinds een trieste maar voor spotters
fraaie aanblik. Later hoorden we dat sommlge van deze Hinds op hat
moment van de “"wiedervereinigung'’ nog geen 5 mnaanden in gienst
waren! Een wliegende Hind die bilnnenkwam na een zeldzame testvlucht
mocht na de landing docor one: gelinspacteerd worden. Bij de Mi.B%en
en Mi.%'s (tegenwoordiy aangeduid met Mi.SA) mochten we wWat wrijer
rondlopen, oonodig ts Zeggen dat we daar dankbaar gebrulk wvan
hebben gemadkt., Na nog geen uwur waren wa waer van het wveld af,
scare 100%.

Mi.Bs s B34E4

HMi.aT : 83483, 93+85, 93+06, S3¥B7, 93+89, 9349Q

Mi.9 (Mi.8A) : 93401, BI+92, 93493, 93494

Mi.24D :lOg4P0, 9E+21, 96+24, 06115, 06426, B6427, 55429,
OE+31, S6E+32, 96+313, 9a+3d, 26+315, FE+16, 96+3E

Mi.24P s 8a+Al, SE+42, 96+43, 96445, DEFLE, 9648, FE44D,

96450

De wolgends bestemming, Cottbus, ligt pu niet bepazld in de buurt
wan Basepohl, mifar je bent een ondernemende spotter of je bent het
npiet, dus van een paar uurtjes rijden trokken wij ons niats aan.
Tets ne -achten wae het dosl Bereikt. Dachten we het gua slaap-
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gelegenheid makkelijk te hebben door de vertrouwde jeugdherberg te
nemen, bleek dat enkele (:¥d%el Gilze-spotters net voor ons de
laatzte kamer hadden ingepikt. Ha bemiddeling daoor d¢ elgenaresse
van de herberg werd uitgeweken naar ean onopvallend gasthaus in de
stad. oOndertusgzen was het al tien uur, en ar moest nog gegeten
worden. In man soort eetcafe was dit na de aanbklik wvan vier
hongerige kapitalisten geen probleem, en na enkels liters gerstenat
en de vreemdste biefstuk die ik ocoit gezisn heb =zat de avend erop.
Teruyg in het hotelletje blesk de rust aardig te worden verstoord
door een paar opstandige Duitse jongeren in het kamertje langs ons.
Gelukkig waren de kamertjes niet al te groot,. anders waren £€ nog
gaan marcheren cok! Door er abscluut geen aandacht aan te besteden
kearde de rust snal weder.

Cottbus wWo.l6=10-91

Wat twee keer gelukt is moet de
derde keer ook lukken. ©Dat
dacht de Dultser aan de poort
ook wankt er werdan twea
vliegars gecharterd om ons rond
te leiden. Afgezien wvan het
aanhoren van waar dezalfde
verhalen Was het perfect,

aangezien het wegr zich
ondertussen uitstekeand had
ontwikkeld {latterlijk an

figuurlijk geen wolkje aan de
lucht) . Ook hiar bood de opslag
ean trieste aanhblik, sommige
Hinds waren al een tweede leven
begonnen als mostuin!  Volgens
aén van da twee vilegers was er
best wel weel interesse in deze
toestellen wan onder andere
Polen, allean willen Zza de
i heli’s krijgen, niet kopenl
Daar trapt de doorsnee Duitser
dus niet in. Onnedig ke zeggen
dat wij er ook geen mes naar
huiz kregen, Hhad wel leuk
gestaan in onze achtertuin.

Van buiten het weld af 1is een klein museum in opbouw te 2ien.
Volgens het basispersonesel moet dit museum wvolgend jaar opengaan.
Blijkbaar blijven g= ondanks de cnzekerheid over de toekomst van
het weld (en het personeel) optimistisch. Behalve esn MiG.21 en een
tot nu toe anonieme Mi.4 was wvan buiten af niets te zian. Eerder is
hier ook een Yak.1ll gesignpaleerd, maar dezZe 2ou nu gerestaureerd
worden. -Al met al waren we ook hier snel klaar.

Mi.as s 93460

Mi.BT 3 93+61, 93462, 21463, 9I+64, 93+65, 9I+66, 9I+ed,
93+69, S3+70, 93+7L, 93472, 93473, 293474, 2I+75,
93+81, 93+E2, 93488

Mi.® (Mi.ga) : 97495, 93496, 93I+97, 81+98

Mi.z24D : ‘9E=01, 96402, 96403, 96404, 96+05  96+08, S6+07,

56+08, 96+09, S6+10, 96411, BOH*l2, 96+13, 9A6+l4,
96415, 96416, 956417, 9612, De+lD
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Muselim;

Mi.4 ] LKLV
MiG.215P5-K : 981 LEK/LV
HWalzow wo.le=10=91

pit is zo'n wveld waar meniy spotter urenlang heelt staan balen
omdat er niet gevlogen werd, terwijl ze hier wel met twea Wwan de
fraaiste toeestellen uit het Sovjet-arsenaal vliegen: de Su.24
Fencer en de MiG.25 Foxbat. Deze dag kon het niet meer stuk: blauwe
licht en de juiste wind. Ten teken dat de Sovijets het beste voor
hadden begonnen bij wijze wvan opwarming enkele over het veld
verspreid staande radars opesns heel heftig te draaien. Ha een
tijdje was de lol eraf en begonnen 2& wear normaal te doen, maar
het teken was gegeveni We gaan yiliegen. Een uurtje later begon men
fiet het wverslspen wvan MiG.25°5, van -de shelterarea naar de
fiightline aan de owverkant van de baan. Het was een leuke mix
bosstellen: wier "“gewone", heida. tweezitters en als klap op de
vuurpiil het enige in groen/bruine kleuren gespokten axemplaar.

ohdertussen waren de spottersgelederen aangevuld met een Gllze-
delagatie (dezelfde knakkers die onig kamer hadden ingepikt!} en
jawel, de eerste oostduitse spetter ! vreolijk Ewam hij dn z'n

Warthurgje aangetuft waarna een gigantischa videocamera
tevoorschijn werd getoverd ("Mit 1Hrm sind die Maschinen wiel
schéneri™). Hij %kwam (in zo'n auto met gevaar Voor eigen leven)

halemazal uit Neuruppin {(veorheen een Sovjet 5u,17 Fitter wveld) om
vliegtuigies te kijken. Hiat alleen wist hij precies wat er her en
dar vloog, hij hield ook nummers bBij. Hij ging wel de mist in deor
pif hoog en laay te bewersn dat de Su.24 met code "21" altijd de
weersverkenning doet. Nog geen half uur na deze uitspraak startte
da "20" wasr de wearsverkenning...

ook leuk was de Duitse mllitair die ons weg wilde Jjagen door
apannendse verhalen over gevaarlijke straling te vartellan. Het kwam
erop neer dat nhij ons niet weg kon jagen, maar dat wij "in wverband
met de volksgezondheld" maar beter zelf onze biezen konden pakken.
Deze toestellen hadden geavancesrde (kuch) verkennings-apparatuur
asn boord die allerlel straling vebspreidde. Na een keer vrolijk
nyan geknikt te hebben blaven we dus gewoon staan. Later kwam hij
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nog eens terug, verbaasd dat wij er neg waren. Toen een MiG.25
binnenkwam ging hij demonstratief een heel eind wegq staan. Na een
kort gesprak gaf hij uiteindelijk toe dat het stralingsverhaal
onzin was, het kwam erop neer dat de Soviets het in hun broek doen
van angst dat er "toeschouwers" gewond raken of chmkomen als een
toestel in de landing wverongelukt. Dat zou hiet alleen =lechte
publicitelt betekenen maar ook nog sens het betalan van wveel geld
aan de slachtoffers of nabestaanden.

MiG.25R 1 R, B BX, S8 T80 {rede codea)
MiG. 250 1 0L, 0z {rode codes)
Su. 24ME : 01, 04, 05y ‘2O, 24, 26 (witte codes)

Deze avand zou een grook problesm gaan vormen om een slaapplaats te
winden. Rijdend richting Brandenburg werd elk hotel, gasthaus, etc.
geprobeerd, maar alles was wol. Gok in Brandenburg zelf was gean
plaats meer, wWe hebpen zelfs het voormalige Interhotel geprobeerd.
piteindelijk wist lemand nog een mogelijke slaapplaats:;: een
"Evangelisches Treffcentrum®™ buiten de stad. Na even geallkt te
hebben ("Wagr komen we pu weer teracht?") besloten wa deze kang te
nemen. Ondertissan waren alle eettentjes ook al gesloten, dus er
was weinig keus. Het grota gebouw san een meer bhleek tot aan onze
gankomst al 0,0 gastén te herbergen [(een dikke Duitser niet
meegerekend), maar speciaal wvoor ona werd de hele handel waer
opgestart,; we konden zelfs nog eten. Onnodig te zeggen dat wij na
deze ervaring helemaal bekeerd zijn tot het Ware Geloof. Vooral de
posters met fraaie eondertitels als "Hoop", "Liefde" en “Dank" dedan
ons wvoorgoed overtuigan.

Brandenburg-8 d40.17=10=-21

Helaas, het geluk moest eens cophouden, nlet alleen was het weer
drastisch omgeslagen maar hier werd ook ons vearzosk om -een
basisbazoek deor de commandant persconlijk afgewezen. Gelukkiyg
kunnen van buiten af bijna alle heli’'s galezen worden. Terwijl wij
daar druk mee beZig waren Kwam een militair aan de bimnenkant wvan
het hek wragen waar wij mee bezig waren. 0ns antwoord stelde hem
blijkbaar tevreden want hij ging weer wag. Even later kwam hij
echter terug, nu met esn lijst wan alle gebaseerde toestellen!
Uiteindelijk hsbben we meer dan een uur met hem staan praten. Hij
bleek wvoorheen als bareepsofficier bij het cestduitse leger te
hebben gezeten, en was nu ppderofficier bij het nieuwe leger. Het
als vele anderen zag hij =ijn toekomst als militair somber 1n en
had hij ook gesn hoge pet op wvan de gemiddelde westduitser. Prima
vent. Ondertusgen was de zon wWear gaan schijmen en begonnen de
Mi.2's te vliegen, dus we hebben het gesprek maar afgebroken en
zi9n verder gagasn met lezen. Volgens de officigle 1ijst worden
drie Mi.88'en aangeduld als Hi.85T7, omdat in deze toestellen de
gardercbe, wg, etc. gijn vervangen door een vrachtruim. Het wvoorste
gedealte iz nog steeds bedoeld voor VIP=vervoer.

LTG.65:

Mi.2s : S4+50%, G4+451, 94+53, 94455, D4+457, 94458, 94455,
94+G0; B4+61, F4+65,; S4+81, H4+E3

Mi.as + 03419, 93420, FI+3I6, 93437, 93+39, 93440, 93I+42,
93+40, 93+45

Mi.g28T ! DA#LS; S4+16

Mi.aT t 93402, 93403, BI+05, 93406, 53408, 93+10, 93+13,

83414, 92415, 23416, 93417, 03418, 93430, 93433,
83+34, 0315, O4+18, O4+19, 94431, D4+23, 04+324
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Juterbog do.l17=-10-91

Hier zouden die middag de MiG-21‘s moeten gaan vliegen, maar tosn
We Br om ongevesar tWes uur aankwamen viel er weinig activitelt tea
bespeuren. Cp twee Floggers na, dis er niet echt vliegwaardig
uitzagen, was de hele flightline leeg, de halifs waren helemaal
nizt meer te beskennen. Onnodig te zZeggen dat men hiesr niet ging
vliegen. Helaas pindakaas, volgende veld.

Bperanberdg do.l17-10-91

Als je hier nog nooit geweest bent goek je je te pletter, want het
wald 1ligt gehesl in de bossen. Wie niet bang is voor hobbelige
bospaadijes kan behoorlijk dicht bij de platforms kemen, terminaal-
gestoorden kunnen zelfs oo het platform kemen, maar dat is niet aan
t&a raden, gezian da wvaak "ganiepige" npatuur wvan de gebasesrde
toegtellen telectrunischa nurlugs\-’uerinq, etc.}. Dat dit mogelijk
iz word niet door iederesn geloofd: JF maakte zichzelf eveantias
ensterfelijk door meerderse malen de gezien de omstandigheden
ijzersterke uitspraak "Ik geleuf er niks wan" te uiten. 1In
tegenstelling tot onge informatie vlogen die dag de helicopters in
plaats wvan de transport tosstellen, maar dat mocht de pret niet
drukken. De Tl.20 is een voor electronisch gerommel aangepaste
¥ersie van de 1Il.18, congevesr vergelijkbasr met ' da o¢Orion. Da
bezoskende Mi.6 [(machtig gezicht tijdens het opstijgen) kwam
waarschijnlijk wan Oranignburg, daar i3 het constructienummer
[tijdens eon andere trip) gelezen.

An.12BP : 81, 86 {rode codes)
Il-29 iy (blauwe code)
Mi.&T §- 32, 58 (gele codes)
Mi.&3TB - (gela code)
Mi.BNTE : 58 {rode code)
Tu.134A-3 125 (rode code)
Higltor:

Mi.& : F2EI0IB/TE V=15 ({rode code)

Wear lesk het winden wvan een slaapplaats problematisch te worden,
maar een afgelegen rasthof had nog genoeg plaats. 0ok het eten
aldaar was uitstekend. Gegzien de tactische ligging (onder Berlijn
langs de snelveg) zal deze tent bij teekomstige opost-Dultsland
trips als uitvalsbasis gebruikt gaan worden. Marco ontpopte zich
als een begaafd electricien, hij wist een kapotte lampschakelaar
zonder doorslaande stoppen  (en uitslaande brand) te repareren.
Helaas kregen wij voor deze kKoelbloadige daad geen kerting.

Rangsdorf ¥r.la8=-10-31

Het was woorgoad wvoorbij met het goede weer. Terwijl door de harde
Wind de Trabanten door de straat en' over onze hoofden viogen
probeerden wij op deze russische dump het een en ander te lezen.
Opvallend wag dat men hier actief bezig iz met het silopen van
toestellen. In wvergeliik met ean worlyg bezoek een paar maanden
earder waren verscheidene toen opvallende toestellen nu verdwenen,
en men was bezig met het slopen van een Yak.28 (hoe durven zel).
Bovendien waren er nig vesl meer MiG.15 enjof MiG.17's te zien fhet
warschil tussen deze twee i= mosilidik te zien, zeker ala je met al
half gesloopte kisten te maken hebt). De harde wind, verkleumde
vinger=s, langsrazende trelpen an een groepje levensecht oefende
militairen trotserend wisten wij het volgende te onderscheiden:
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Il.28 I {rode code)

32 (plauwe code})
Mi.8T s 03 (blauwe coda)
45, .65 (gele code)
Mi.8TB : AF, 65 (rode codes)
51 {(witte code)
65 (gele code)
MiG-15/17 : 5B, B8 {rode codea)
92 (gele code)
MiG.17PF il o | (rode coda)
HiG.23 A I (blauwe codes)
11 ;.67 (rode codes)
MiG.25 H | (rode code)
04 {blauwe cocde)
Tak.28 P (reds code)
Presearved:
Yak.28 : 88 {rode coda)

- tnefeld VL. l8=10=21
Hiets bijzonders hier, behalve dan dat je hier wvoortaan moet
betalen om hij het 1uchthavenqehnuw ta kunmen parkeren. De aan de
ovarkant in opslag staande Mi.2'= £ijn. een paar meter wverplaatst
zodat ze niet meer wanaf het luchthavengebouw te zien zijn.

LIG. 652

Il.62H ioli+21, 11432

Bolizei:

Ka.28 1 D=HEPS, D-HZIPFT

Mi.z2s : D-HEPA, D-HZPC, D-HZIPE, D-HIPK, D=HEZFL

Cpslag:

Mi.25 1 4dl, S04, 537 LSK/LV
304, 420, ‘50l, 555 Polizel

Wa &chénefeld zijn we ook nog aven naar Tegal gegaan, masr
aangezien daar helemazl niets te zlen was (spotterskteschnisch gezien
dan, het was niet mistig of zo) is dat wveld het vermelden niet
waard. Hiermee was deze trip woorklj, de terugreis verllep zonder
verdere nosmenswasrdigheden. Gezien de succesvolle basisbezoeken
was deze trip voor ons één van de heters dit jaar.
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Resultaten van het basisbezoek aan Oldenburg: Sabre Mk.8 JB-371 en
G.91F 31+01 bewaken het hoofdgebouw. .. {14 cktober 91)

e TR o

s« BI G 91R 31400 staat na Jaran ncg bBGGdE in zijn Lijqurvallecju
te pronken. Helaas allemaal rijp voor de sloopl {14 oktober 91)

Wegens overschot eveneens slooprijp zijn de Duitse I-IJ.nfls Mi.z4D
g96+01 in een zielig aandoende toestand op Cottbus. (16 oktober 91)
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